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1. Podstawa opracowania

1.1. Dokumenty wyjSciowe

1.

AT < A N

Umowa nr ZDW.N4.361.03.2015 z dnia 11.05.2014r.

Szczegotowy opis przedmiotu zamowienia.

Wyniki Generalnego pomiaru ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich z 2010r.
Synteza wynikow Pomiaru Ruchu na drogach wojewddzkich w 2010 roku.

Pomiary wtasne

1.2. Podstawy prawne

[1]
[2]

[3]
[4]
5]
[6]

[7]

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 243 poz. 1623 z 2010 roku),
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.
Nr 43 poz. 430),

Aktualnie obowigzujgce normy techniczne oraz wytyczne do projektowania,

Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych,

Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych.

Aktualizacja warto$ci wspdtczynnikdw przeliczeniowych na osie 100kN i 115 kN n podstawie
analizy aktualnej wielkosci i struktury ruchu drogowego, zlecenie GDDKIA dla IBDIM ZDN,
Warszawa 2006.

Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych czes¢ |, Warszawa 2001.

2. Dane ogo6lne

2.1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest opracowanie programu funkcjonalno-uzytkowego dla zadania pn.:

,Rozbudowa odcinka drogi wojewddzkiej nr 563 Rypin — Zuromin — Mtawa od km 2+475 do km 16+656".

2.2. Powigzania drogi z innymi drogami

Sie¢ skrzyzowan na catym odcinku dw 563 tworzg kolejno wg ponizszej tabeli:

Lp Lokalizacja Strona Rodzaj Kategoria krzyzujacej sie
km istn Km proj skrzyzowania drogi
. . powiatowa Godziszewy-
1. 3+864 3+916.70 prawa jednopoziomowe Dylewo nr 2217C
. . powiatowa gr.woj. Sadtowo-
2. 4+224 4+263.09 lewa jednopoziomowe Godziszewy nr 1840C
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3. 6+192 6+223,32 lewa jednopoziomowe gminna do m. Sadtowo
4. 8+570 8+593.87 prawa jednopoziomowe gminna
d. 8+570 8+653.87 lewa jednopoziomowe gminna
6. 9+907 9+985.38 lewa jednopoziomowe gminna do m. Kotowy
powiatowa Kotowy-
7. 10+417 10+453.50 prawa jednopoziomowe Skudzawy (Przywitowo) nr
2219C
8. 11+801 11+863.25 lewa jednopoziomowe gminna
, . powiatowa Okalewo-
9. 13+295 13+301.25 prawa jednopoziomowe Skrwilno-gr.woj. nr 2220C
10.| 13+684 | 13+52840 | lewa jednopoziomowe | POiatowa Janowo-Okalewo

(Swiedziebnia) nr 1842C
Tabela 1 Wykaz istniejacych skrzyzowan drogi wojewddzkiej nr 563 (wg istniejacego kilometraza) z innymi
drogami publicznymi

Dla kazdego skrzyzowania dokonano pomiaréw ruchu. Analiza ruchu obejmuje skrzyzowania na
ktérych zanotowano na wlotach podporzadkowanych wiecej niz 25 pojazdéw na godzing. Analiza ruchu na
drogach gminnych jest niepotrzebna, gdyz jedynym mozliwym skrzyzowaniem do stosowania jest skrzyzowanie

zwykte bez wydzielonych lewoskretow.
3. Prognoza ruchu

3.1. Metoda wskaznika wzrostu PKB

Jako podstawe do obliczenia prognozy ruchu przyjeto model wzrostu (metoda wskaznikowa wzrostu
PKB). Prognoze ruchu opracowano dla podregionu: kieleckiego dla okresu 20 lat na podstawie pomiaréw ruchu
wykonanych w 2015roku. Okres prognozy obejmuje lata 2020 do 2040. Prognoze ruchu opracowano na
podstawie wskaznika wzrostu ruchu PKB [%] $redniegow latach analizy. Do obliczen prognozy ruchu
zastosowano metode wskaznikowg wg wzoru: P[i]=P[i-1]*WH[i].

Gdzie:

We - wspotczynnik elastyczno$ci [wg ponizszej tabeli],

Lp | Kategoria pojazdow We (wskaznik elastyczno$ci) w latach
2008-2015 2016-2040

-1- | -2- -3- -4-

1 Samochody osobowe 0,90 0,80

2 Samochody dostawcze 0,33 0,33

3 Samochody cigzarowe bez przyczep i naczep | 0,35 0,35

4 Samochody ciezarowe z przyczepami i| 1,07 1,00

naczepami

Tabela 2 Tabela wspétczynnika elastycznosci We dla danych typow pojazdow.
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Wit - prognozowany wskaznik rocznego wzrostu PKB [%], Wt=1+(We*Wr)/100
Wskazniki Wr przyjeto zgodnie z zatgcznikiem nr 3 do zasad prognozowania wskaznikéw wzrostu
ruchu  (opracowanie ~ GDDKIA:  https://www.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/p/pismo-przewodnie-z-dnia-
15032007_4423/Zalacznik_2_Zasady_prognozowania_wskaznikow_wzrostu_2008-2040.pdf).

3.2. Prognoza ruchu wg wzrostu geometrycznego

Jako podstawe do wykonania zastosowano metode geometrycznego wzrostu ruchu na drodze
niezaleznie od regionu Polski.

R*=R,*C(t)
t —
clt)= L+ p) -1
Y
Gdzie:
Pi - natezenie ruchu typu pojazdu w roku ,R”
t - réznica pomiedzy rokiem prognoza a rokiem bazowym (2013)
p - wzgledny przyrost ruchu w jednym roku (Srednio w okresie obliczeniowym).
Do obliczen przyjeto p=5%
Wzgledny wzrost ruchu
B0 oo
1 R
X
B B0 foeeeeeeeemeeemee e
é
5 y = 0,050x2- 202,6x + 20354
B 30 rererrererronoonn e oom gt nnnnnnnnnnnn s BT
=
B 20 T
2
L
0 T T T T T 1
2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045
Lata

Wykres 1 Wzgledy wzrost ruchu w okresie analizy (wraz z rownaniem regresji)

3.3. Prognoza ruchu wg wzrostu typow pojazdéw

Dla w/w prognozy przyjeto zréznicowanie wzrostu ruchu dla poszczegélnych typdéw pojazdéw w latach
prognozy.

Obliczenia prognozy dokonano wg ponizszych wzorow:
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A=A

Sc, = Sc * 1,027

p, = pg * 1,03%®

S, = Sdg *1,033F®

C, =C,*0,98"®

M R = M B

RR = RB

DR, = DR, *1.035~Y

S0, = SDR, —(Aq + S + S + S +C + Mg +R;)

Gdzie:
- rok bazowy (2015)
- rok prognozy (od 2020 do 2040)
Wzgledny wzrost ruchu
3 ——Sd S¢ ——Scp ——M —0—C —O—sdr
S
2
$
S
E
2
2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045
Lata

Wykres 2 Wzgledy wzrost ruchu wg typéw pojazdow
3.4. Kategoria ruchu

Po wyznaczeniu godziny szczytu dokonano przeliczenia ruchu szczytowego na ruch dobowy. Przyjeto,
Ze udziat godziny szczytu w ruchu dobowym wynosi 10%.
Ze wzgledu na okres pomiaru oraz charakter drogi dokonano przeliczenia ruchu na ruch $redni w

okresie roku uwzgledniajac wspdtczynniki przeliczeniowe ze wzgledu na charakter ruchu (gospodarczy) oraz
miesigc pomiaru.

1
Pd[P/d]:Ph[P/h]*sl*sz*u—

1

Gdzie

Pd - liczba pojazdéw na dobe [P/d],

Ph - liczba pojazdéw na godzing szczytu [P/h],

S1 - wspotczynnik ze wzgledu na charakter ruchu (gospodarczy) S1=0.93
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S2 - wspotczynnik ze wzgledu na miesigc pomiaru S2 = 0.93
Na podstawie powyzszych danych obliczono liczbe pojazdow dla kazdego typu pojazdow.

Stanowi to podstawe do wyliczenia kategorii ruchu wg wzoru

3
N:(ZNi*rij* f,* £, % f,
i=1

N, =N*365* 20

Gdzie
Ni - typ pojazdu,
ri - wspotczynnik przeliczeniowy,
f1 - wspotczynnik przeliczeniowy pasa ruchu,
fo - wspotczynnik szerokosci pasa ruchu,
f3 - wspotczynnik pochylenia pasa ruchu,
Nc - Liczba osi obliczeniowych w okresie eksploatacii

Wspdtczynniki przeliczeniowe pojazddw wynosza:

r = 0.45 (dla Sc),
ra = 1.70 (dla Sc),
r = 1.20 (dla Sc),
f1 = 0.5
fo = 1.0
f3 = 1.0

3.5. Wyniki prognozy ruchu

Na podstawie powyzszych prognoz dokonano poréwnania prognoz ruchu.
Metoda wzrostu PKB jest metodg opracowang w ostatnich latach i uwzgledniajacq zrdznicowany
wzrost produktu krajowego brutto w réznych obszarach Polski jest metodg najbardziej rozpowszechniong i

zalecang do stosowania.
4. Dobér skrzyzowan

Na podstawie wykonanej prognozy ruchu wyznaczono ruch w godzinie szczytu w 20 roku po oddaniu
do uzytkowania. Na podstawie wykreséw doboru typu skrzyzowania (w zaleznosci od ilosci wiotéw) wyznaczono
typ skrzyzowania.

Dla dobranego skrzyzowania przepustowos¢ jest zachowana.

Analiza doboru skrzyzowan zostata oparta na podstawie [7]. Monografia umozliwia okreslenie typu
skrzyzowania dla zadanych natezen ruchowych na drodze nadrzednej i podporzadkowanej. Dobér

skrzyzowania zalezny jest od natezenia ruchu w pojazdach umownych na godzine [E/h].
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Dla przeliczenia na pojazdy umowne poszczegdinych rodzajow pojazdow zaleca sie wg [7]

stosowanie wspotczynnikow przeliczeniowych, ktore wskazuje tabela 3.

Rodzaj pojazdu Oznaczenie | Wartos¢ wspodtczynnika

przeliczeniowego

Samochody osobowe i dostawcze Eo 1,0
Samochody cigzarowe i autobusy Ec 1,7
Samochody ciezarowe z  przyczepami lub | Ecp 2,5

naczepami, autobusy przegubowe

Motocykle i rowery E 0,5

Tabela 3 wspotczynniki przeliczeniowe na pojazdy umowne dla wyréznionych rodzajéow pojazdow

4.1. Skrzyzowanie w km 2+895.07

Ze wzgledu na znikomy ruch na wlocie podporzadkowanym planuje sie skrzyzowanie zwykte. W
stanie istniejgcym droga tluczniowa niepubliczna.

4.2. Skrzyzowanie w km 3+525.59

Ze wzgledu na znikomy ruch na wlocie podporzadkowanym planuje sie skrzyzowanie zwykte. W
stanie istniejacym droga gminna ttuczniowa, publiczna z nr 309.

4.3. Skrzyzowanie w km 3+916.70

Skrzyzowanie drogi powiatowej nr 2217C (strona prawa) z drogg gminng niepubliczng. W strefie
skrzyzowania zaprojektowano zatoki autobusowe.

1400 17— ]S—ﬂ'lntowc 1&:@; z'uwaniT bez sygnalizacji [ ]
. e

S BN TN B | |

1200 -5 g. - dolna grasjica . ! |

g

' - : rnndajl:dnnpas}:wc [ 1 —~— |
800 +— 5."“"&“’@'. s, Y 4 0 5 o S - - . -ﬂ(’D?.i__

BE- g,{:_rnarramca i

zpierwsz.| |
przejazdu

600

400

200 4

Natg¢zenie na drodze boczne) [E/h]

. § Y L] I T ‘1 L L 1 T L L} L] L] L L v T L i T T :I
0 500 1000 1500 2000 2500 3000

Natezenie na drodze z pierwszenstwem przejazdu [E/h)
Wykres 3 Dohér typu skrzyzowania
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| 7] |
Dodatkowypas ruchi jest wymagany| O™
gdy mateenje minrodajna relach wp
500 w lewn Q‘-\' WYTOSH | J'll
g / / \ : b
|= 4'1{] = FFEFSETE ﬂ
: ﬁ\ \J If
(a1
F= 300 A N e 5
B g N Dyt >75 PN, O3 250 PAN_ Oy >25 P S
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100 200 300 400 500 600
Natgzenia ruchu na wlocte przeciwleghyrn 0, % [P/h]
Wykres 4 Analiza zastosowania lewoskretu
Analiza ruchu wskazuje na wybér skrzyzowania zwyktego. Nie wykazuje potrzeby budowy
lewoskretéw na do drég podporzadkowanych (wykres 4) gdyz natezenie pojazdéw skrecajacych w lewo jest
mniejsza od 25P/h. Planuije sie potaczenie zatok autobusowych w strefie skrzyzowania chodnikami z przejsciem
dla pieszych przez droge gtowna.

4.4. Skrzyzowanie w km 4+263.09
Skrzyzowanie drogi wojewodzkiej z drogg powiatowg nr 1840C. Analiza ruchu wykazuje zasadno$¢

budowy wydzielonego lewoskretu na droge powiatowa (wykres 6) gdyz natezenie relacji skretnej w lewo wynosi
81P/h. Za skrzyzowaniem zaprojektowano wyspe kryjaca.
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Wykres 6 Analiza zasadno$ci pasa dla lewoskretow

Ze wzgledu na szerokie wigczenie drogi powiatowej, w celu rozdzielenia ruchu na wilocie
zaprojektowano wyspe dzielaca. Przed pasem dla lewoskretu zastosowaé wyspe wyniesiong z aktywnym
znakiem ze wzgledu na ograniczong widoczno$¢ pionowg strefy skrzyzowania od strony Rypina.

4.5. Skrzyzowanie w km 4+728.45

Skrzyzowanie z drogg gminng. Ze wzgledu na niekorzystny kat wiaczenia dokona¢ korekty wlotu do
kata prostego. Ponadto w stanie istniejacym w strefie skrzyzowania zlokalizowany jest zjazd indywidualny do
posesji, ktory nalezy przenie$¢ poza strefe skrzyzowania.

Ze wzgledu na ograniczong widoczno$¢ pionowg skrzyzowania od granicy wojewddztwa zastosowaé
przed pasem dla lewoskretow wyspe dzielaca z oznakowaniem aktywnym. W strefie skrzyzowania
zaprojektowano zatoki autobusowe powigzane ze sobg chodnikami. Wyspa kryjaca pas dla lewoskretow stuzy
jako przej$cie dla pieszych z azylem w celu bezpiecznego przeprowadzania pieszych przez droge wojewddzka.

Pas dla lewoskretu wydzielony z uwagi na zastosowanie wyspy azylu dla pieszych.

4.6. Skrzyzowanie w km 6+223.32

Skrzyzowanie z drogg gminng, publiczng nr 305 oraz drogg gminng niepubliczng (bez numeru).
Planuje sie wykonanie w strefie skrzyzowania zatok autobusowych bez wydzielenia pasow skretu w
lewo na drogi podporzadkowane.

4.7. Skrzyzowanie w km 7+753.11

Skrzyzowanie z drogg gminng ttuczniowa. Ze wzgledu na niekorzystny kat wigczenia dokonac korekty
do kata prostego. W stanie istniejagcym wystepuje znaczny ruch pojazdéw ciezarowych zwigzanych z dojazdem
do betoniarni i piaskowni.

W celu poprawy bezpieczenstwa zastosowa¢ wydzielony pas skretu w lewo. Na wyspie kryjacej
zastosowac wyspe stanowigcg azyl dla pieszych. W strefie skrzyzowania zlokalizowano zatoki autobusowe.

Na wlocie podporzadkowanym wystepuje niejednoznaczna strefa skrzyzowania drogi wojewodzkiej,
drogi wewnetrznej i dojazdu do posesji w strefie skrzyzowania, co zostato wyeliminowane poprzez segregacje
ruchu.
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4.8. Skrzyzowanie w km 8+593.87 oraz w km 8+653.87

W stanie istniejacym jest to skrzyzowanie drogi gminnej nr 316 pod niekorzystnym katem witaczenia
wraz z wjazdem w strefie skrzyzowania do sklepu z parkingiem.
Planuje sie wykonanie skrzyzowania o przesunietych wlotach i korekte osi wlotéw

podporzadkowanych do kata prostego.

Analiza ruchu nie wykazuje zasadno$ci zastosowania lewoskretow.

W celu rozseparowania strefy skrzyzowania przed wlotami zastosowane bedg wyspy dzielace
stanowigce azyl dla pieszych. Strefa pomiedzy wyspami stanowi strefe powierzchni wytgczonej z ruchu.

4.9. Skrzyzowanie w km 9+985.38

Ze wzgledu na znikomy ruch na wlocie podporzadkowanym planuje sie skrzyzowanie zwykte. W
stanie istniejacym droga gminna.

4.10. Skrzyzowanie w km 10+453.50

Na podstawie pomiarow ruchu zaleca si¢ zastosowanie skrzyzowania zwyktego. Analiza ruchu nie
wykazuje potrzeby zaprojektowania pasa dla lewoskretow na droge powiatowg nr 2219C (wykres 8) gdyz
natezenia pojazdow skrecajacych w lewo wynoszg 39P/h.
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Wykres 8 analiza zasadno$ci pasa dla lewoskretow
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Ze wzgledu na powigzanie zatok autobusowych w strefie skrzyzowania nalezy zastosowa¢ wyspe
dzielacq stanowigcg azyl dla pieszych. Budowa azylu powoduje naturalne wyksztatcenie pasa dla lewoskretow
co jest zasadnie z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu pojazdow.

4.11. Skrzyzowanie w km 11+863.25 oraz w km 11+922.65

Skrzyzowanie obejmuje drogi gminne i zaprojektowano je jako skrzyzowanie o rozsunigtych wiotach.

Analiza ruchu nie wykazuje zasadno$ci stosowania wydzielonego pasa dla lewoskretdw na obu
skrzyzowaniach.

Ze wzgledu na poprawe dostrzegalnosci dojazdu do skrzyzowania, zlokalizowanego za tukiem
poziomym zaleca si¢ zastosowaC wyspe ostrzegawczg przed strefg skrzyzowania, ktora wykreuje pas dla
pojazddw skrecajgcych w lewo.

Na skrzyzowaniu w km 11+922.65 wydzieli¢ lewoskret wynikajacy z zastosowania pomiedzy wlotami
powierzchni wytgczone.

4.12. Skrzyzowanie w km 12+244.92

Ze wzgledu na znikomy ruch na wlocie podporzadkowanym nie wynika zasadno$¢ zastosowania
pasow dla lewoskretow. Ze wzgledu na zastosowanie zatok autobusowych w strefie skrzyzowania i powigzania
ich chodnikami nalezy zastosowa¢ wyspe azylu dla pieszych, ktéra stanowi¢ bedzie wyspe kryjaca dla pojazdow
skrecajacych w lewo z drogi gtowne;.

4.13. Skrzyzowanie w km 13+301.25

Skrzyzowanie drogi wojewodzkiej z drogg powiatowg nr 2220C. Analiza ruchu wykazuje zasadno$¢
zastosowania wydzielonego pasa skretu w lewo na skrzyzowaniu (wykres 11) gdyz natezenie pojazdow
skrecajacych w lewo wynosi 130P/h. Ruch na skrzyzowaniu zwigzany jest z dojazdem do osiedla oraz do
sklepow zlokalizowanych w strefie skrzyzowania.

Na wlocie podporzadkowanym zastosowac wyspe typu ,kropla matg” w celu separacji ruchu.

Analiza doboru skrzyzowania (wykres 9) wskazuje, ze mozliwe jest zastosowanie skrzyzowania typu rondo.
Przeciecie natezen ruchu na wykresie jest w dolnej czesci i wymaga dodatkowych analiz.
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Wykres 10 obcigzenie wlotéw na skrzyzowaniu (A, B — wloty drogi wojewédzkiej, C — droga powiatowa)
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Wykres 11 Analiza zasadnosci budowy pasa skretu w lewo
Ze wzgledu na do$¢ znacznie mniejsze obcigzenie wlotu ,C” (wykres 10) — podporzadkowanego
zastosowanie skrzyzowania typu ,ondo” jest niezasadne - zaleca si¢ zastosowanie skrzyzowania z
wydzielonym lewoskretem, ktore stanowi kontynuacje trasy do dalszych skrzyzowan zlokalizowanych w

Okalewie.
4.14. Skrzyzowanie w km 13+528.40

Skrzyzowanie z drogg gminng strona lewa. Analiza ruchu wykazata bardzo mate natezenie ruchu na
wlocie mniejsze od 20P/h i odstapiono od petnej analizy ruchowe;.

Ze wzgledu na przejscie przez m. Okalewo i lokalizacje skrzyzowania pomiedzy innymi
skrzyzowaniami nalezy wydzieli¢ lewoskret stanowigcy ujednolicenie odcinka drogi wojewddzkiej przy przejsciu
przez miejscowosc.

Wydzielenie lewoskretu powoduje mozliwo$¢ wstawienia bezpiecznych przejs¢ dla pieszych w formie
azyli.

4.15. Skrzyzowanie w km 13+680.75

Skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 1842C strona lewa. Ze wzgledu na przejscie przez m. Okalewo i
lokalizacje skrzyzowania pomiedzy innymi skrzyzowaniami nalezy wydzieli¢ lewoskret stanowigcy ujednolicenie
odcinka drogi wojewddzkiej przy przejsciu przez miejscowosc.

Analiza dobory typu skrzyzowania wskazuje na zastosowanie skrzyzowania zwyktego lub ronda
(wykres 12).
e [3-wiotowe dkreyzowania bez sygnalizacyi
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Wykres 12 Analiza dobory typu skrzyzowania

Biuro Opracowywania Programow i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej LISPUS Marcin Dobek 13



ANALIZA RUCHU
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Wykres 13 Obciazenie wlotéw na skrzyzowaniu [P/h] (A, B - wloty drogi wojewddzkiej, D - wlot drogi powiatowe;j)
Ze wzgledu na znaczng dysproporcje w obcigzeniu wlotow (wykres 13) nie ma zasadno$ci budowy

ronda. Zasadnos¢ budowy pasa dla lewoskretow wynika z analizy ruchu (wykres 14) gdyz natezenie pojazdow
skrecajgcych w lewo wynosi ponad 25P/h i zanotowano w prognozie ruchu 70 P/h.
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Wykres 14 Analiza zasadnosci budowy pasa dla lewoskretow
Wydzielenie lewoskretu powoduje mozliwo$¢ wstawienia bezpiecznych przej$¢ dla pieszych w formie

azyli. Obcigzenie wlotu podporzadkowanego jest znacznie mniejsze od natezen na drodze gtéwnej.

5. Przepustowos¢ odcinkéw szlakowych

5.1. Odcinek drogi wojewddzkiej

Na podstawie instrukciji obliczania przepustowosci drég zamiejskich dokonano wyznaczenia natezen
krytycznych dla pozioméw swobody ruchu.

Przyjeto nastepujace zatozenia do wyliczen:

»  Predkos¢ projektowa 60 km/h,
e Szeroko$¢ pasa ruchu 3.5m,

» Udziat odcinkéw bez mozliwo$ci wyprzedzania 20%,

* Rozkfad kierunkowy 50/50,

Okre$lenie natezenia krytycznego okre$lono na podstawie instrukcji wyznaczania przepustowosci

odcinkow drog zamiejskich wg wzoru: Q, =2800* f,* f, * f * f_ kwalifikuje droge do poziomu swobody

ruchu ,A” w skali od ,A” do ,E”, gdzie poziom ,A” jest najlepszy, za$ poziom ,E” najgorszy.
Poziom swobody ,A” definiuje sie jako ruch swobodny, mate natezenie ruchu i duza swoboda wyboru predko$ci
| manewrowania.

fk=1.0

fy =0.12 (A), 0.24 (B), 0.39 (C), 0.62 (D), 1.0 (E)
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f,=0.84 (A-D), 0.87 (E)

f,=0.21 (BC), 0.18 (DE)

Que= 2800*1.0°0.24*0.84*0.21 = 118P/h
Quc= 2800*1.0%0.39*0.84°0.21 = 192P/h
Quo= 2800*1.0%0.62+0.84*0.18 = 263P/h
Que= 28001.01.0%0.87%0.18 = 439P/h

Odcinek drogi wojewodzkiej zakwalifikowano do poziomu C.
6. Wnioski koncowe

Na podstawie pomiaréw, prognoz ruchowych oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu pojazdéw

| pieszych zaleca si¢ wprowadzenie do projektow wybranych typdw skrzyzowan z opracowania.

Opracowat:
PRG,_IT;ZE{“%W’T DROGOWY
mgrin ‘-{:‘.ar in Dobek
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CZESC OBLICZENIOWA
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Wykaz skrzyzowan:

Rys. 0.1 Orientacja.

Lp Km Status drogj podporzadkowanej Strona
1 3+916.70 Powiatowa 19
2 4+263.09 Powiatowa a1
3 10+453.50 Powiatowa 63
4 13+301.75 Powiatowa 85
5 13+680.75 Powiatowa 107
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\Wykonawca:

Inwestor:

Zamawiajacy:

Zadanie:

|\11LCLT A
DW 563 od Rypina

AiSPUS

Biuro Opracowywania Programéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej Marcin Dobek
ul. Matejki 7
22-100 Chetm

Zarzad Drég Wojewodzkich w Bydgoszczy

ul. Fordonska 6
QR NAR DuAd~ncsA=

Rozbudowa odcinka drogi wojewodzkiej nr 563 Rypin — Zuromin — Mtawa od km

2+475 do km 16+656
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2217C
Miejscowos¢: Godziszewo
Kilometraz: 3+916.70
Typ pojazdu
A Autobusy
0 Samochéd osobowy (mikrobus)
Sd Lekki samochdd cigzarowy (dostawczy)
Sc Samochéd cigzarowy bez przyczep, samochody specjalne,
Scp Samochod cigzarowy z przyczep,
M Motocykl
C Ciagniki rolnicze
R Rower
Pz Pojazdy zaprzegowe
Schemat skrzyzowania
WLOT "D" I
Przekroj "D" l

| WLOT "B"
| ’F bW DL: s I DW 563 od granicy woj..
......... Fo——. ._._._._._._i._._._._._._._.J.._._._._._._._
< | J AL i oW I
KX | — AW a cP 1
AR .' T I
a AP | <'I r
!
_Prz_ekrc')_j”C?! -0
WLOT "C"

DP2217C




Wykonawca:

Biuro Opracowywania Programéw i Projektéw Inzynierii Komunikacyjnej Marcin Dobek
ul. Matejki 7
22-100 Chetm

Inwestor:
Zarzad Drog Wojewddzkich w Bydgoszczy
ul. Fordonska 6
85-085 Bydgoszcz
Zadanie:

Rozbudowa odcinka drogi wojewédzkiej nr 563 Rypin — Zuromin - Mfawa od km

2+475 do km 16+656
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2217C
Miejscowos¢: Godziszewo
Kilometraz: 3+916.70
SPIS TABEL
21 Natezenie ruchu na wlocie "A"
2.2 Natezenie ruchu na wlocie "B"
2.3 Natezenie ruchu na wlocie "C"
24 Natezenie ruchu na wlocie "D"
3.1 Zestawienie g
3.2 Ruch w przekrojach drogi na skrzyzowaniu
33 Godzina szczytu na skrzyzowaniu
METODA 1 - WZROSTU PKB
34 Prognoza ruchu
35 Kategoria ruchu
METODA 2 - WZROSTU GEOMETRYCZNEGO
36 Prognoza ruchu
37 Kategoria ruchu
METODA 3 - WZROSTU LINIOWEGO
3.8 Prognoza ruchu
39 Kategoria ruchu
3.10 Zestawienie wynikow prognoz ruchu

31 Przepustowos$¢ skrzyzowan




Wyniki pomiaru ruchu
Zestawienie godzinowe dla wlotu "A"

TABELA 2.1

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2217C
Miejscowos¢: Godziszewo
Kilometraz: 3+916.70
Wiot: DW 563 od Rypina
Kierunek: AL AW AP
Godzina Typ pojazdu Typ pojazdu Typ pojazdu
Od Do A [0] Sd Sc | Scp| M C R Pz | Razem: | A 0 Sd Sc | Scp| M C R Pz | Razem: | A 0 Sd Sc | Scp|[ M C R Pz [ Razem:
T Z 3 T K 1] T B T 0 ki 1Z 3 T k) 1] T L] v 10 i 1z 13 1z 1o 16 7 18 9 20 T 7
06° | 07" 0 1| 133 7 3 147 3 2 1 6
07" | 08™ 0 143 4 6 3 156 5 7
08” | 09% 0 3| 154 1 161 5 5
09”° | 10 0 135 6 142 8 12
14%° | 159 0 115 5 124 0
15%° | 16% 0 2| 154 3 8 4 171 3 g
16° | 177 0 1| 149 3 3 158 4 1 3 10
177 | 187 0 131 131 12 12
Suma 0 0 0 0 0 0 7 1114 21 21 6 8 0 1190 40 3 4 58
Razem od 06™ do 10™: 0 606 poj. 30 po.
Razem od 14" do 18" 0 584 poj. 28 po.
Razem : 0 1190 poj. ~ 58 poj.
LISPUS
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Wyniki pomiaru ruchu
Zestawienie godzinowe dla wlotu "B"

TABELA 2.2

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2217C
Miejscowo$c¢: Godziszewo
Kilometraz: 3+916.70
Wiot: DW 563 od granicy woj..
Kierunek: BL BW BP
Godzina Typ pojazdu Typ pojazdu Typ pojazdu
Od Do A 0 Sd Sc [ Scp|[ M R Pz | Razem: [ A 0 Sd Sc [ Scp|[ M R Pz | Razem: [ A 0 Sd Sc [ Scp|[ M Cc R Pz | Razem:
06" | o™ 12 1 2 15 121 3 7 1 133 0
07° [ 08® 8 1 12 12 NN EE 123 of
08” | 09 8 2 10 18] 3 1 1 126 ol
09® [ 1™ 4 2 7 R 137 of
147 | 15" 1 1 3 5 132 o 4 138 of
15 | 167 3 3 116 3] 8 129 of
160 [ 17° 5 1 8 135] 2] 4 142 ol
177 | 187 12 12 21 1 122 of
Suma 53 1 1 1 5 5 0 72 989 12 16 22 2 2 0 1050 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem od 06% do 10™: 44 519 poj. 0 poj.
Razem od 14% do 18" 28 531 poj. 0 poj.
Razem : 72 1050 poj. 0 poj.
LISPUS

Biuro Opracowywania Programéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej



Wyniki pomiaru ruchu
Zestawienie godzinowe dla wlotu "C"

TABELA 2.3

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2217C
Miejscowo$c¢: Godziszewo
Kilometraz: 3+916.70
Wiot: DP2217C
Kierunek: CL cw CcP
Godzina Typ pojazdu Typ pojazdu Typ pojazdu
00 [ Do [ AT O saTes [l W CTRI P [Reom A [ O Tl e /sl WICTR[Px[RoomlAToO o S lspl WT ¢ [ RIP [Raym
06" | o™ 12 1 1 3 20 0 4 7
07” | 08” 4 3 7 0 3
08” | 09® 3 2 5 0 4 Bl
09® [ 1™ 1 2 4 0 7 |
147 | 15" 9 2 11 0 12 14|
15% | 16% 13 1 14 0 15 15
16 | 17 14 1 15 0 2 |
I 4 4 0 5 5
Suma 60 2 1 6 1 6 0 80 0 0 0 0 0 0 0 0 49 0 0 62
Razem od 06% do 10™: 36 0 poj. 22 poj.
Razem od 14% do 18" 44 0 poj. 40 poj.
Razem: 80 0 poj. 62 poj.
LISPUS
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Wyniki pomiaru ruchu
Zestawienie godzinowe dla wlotu "D"

TABELA 2.4

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2217C
Miejscowo$c¢: Godziszewo
Kilometraz: 3+916.70
Wiot: -
Kierunek: DL DW DP
Godzina Typ pojazdu Typ pojazdu Typ pojazdu
O [ o [ AT O sifse[se ] WTCTRT P [Ragm| AT OToilo|swl WICIRI o Roeom| AT OTSI[clopl W] C [ 77 [Rapm
06" | o™ 0 0 0
o7 | 08® 0 0 of
8™ | 09® 0 0 of
09™ | 10 0 0 of
14% [ 15" 0 0 of
15% | 16" 0 0 of
16° [ 177 0 0 of
7 [ 18" 0 0 q
Suma 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem od 06% do 10 0 0 poj. 0 poj.
Razem od 14% do 18" 0 0 poj. 0 poj.
Razem : 0 0 poj. 0 poj.
LISPUS
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TABELA 3.1
Wyniki pomiaru ruchu
Zestawienie godzinowe dla wlotow

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2217C
Miejscowos¢: Godziszewo
Kilometraz: 3+916.70
WIo.t A B c D ABCD
Godzina L wi]e L [wW][P Lfw]erP Lfw]erP
Od Do
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14
06" 07" of 147 6 15| 133] 0 200 o 7 of o o 328
07" 08” of 1] 7 12 123] o 71 o 3 of o o 308
08" 09% of 161 5 10] 126 o0 51 o 5 of o o 312
09" 10% of 142 12 71 137 o 4 o] 7 of o o 309)|
14% 15% of 124 o 5 138] of[ 1] o 14 of o o 292
15% 16% of 1| 6 3] 129 of[ 14 o 15 of o o 338
16" 17% of 18] 10 8] 142] ol 15 o 6 of o o 339
17" 18" ol 131 12 12 122] o0 4 o 5 of o o 286
relaci 0 1190 58 72 1050 0 8 0 62 0 0 0 2512
Suma na wlocie 1248 1122 142 0
1a skrzyzowaniu 2512
::Zﬁggifce”mwy G 0 0% 954% 46%  58% 936% 00% 563% 00% 437% 00% 00% 00%
udziat procentowy wlotu

. : 49,7% 44,7% 5,7% 0,0%
na skrzyzowaniu

Rozktad relacji na skrzyzowaniu

——AL 0—AW —4—AP —<—BL 4—BW ——BP —<—CL —1—CW ——CP —<—DL —3—DW ——DP

B0 == =

B350 == e e e e e e e e

w
o
o

|_

N
wu
o

Liczba pojazdow

0600 0700 0800 0900 1400 1500 1600 1700

Godzina pomiaru




TABELA 3.2
Ruch w przekrojach drogi
Zestawienie godzinowe dla wlotow

Obiekt; Skrzyzowanie DW 563 z DP 2217C
Miejscowosc: Godziszewo
Kilometraz: 3+916.70
Wiot
Godzina A B C D
Od Do
1 2 3 4 5 6
06" 07" 306 302 48 0
07 08% 293 204 29 o]
08 09% 297 302 25 o]
09° 10% 295 293 30 o]
14%° 15" 273 281 30 o]
15" 16" 320 318 38 o]
16" 17% 325 314 39 o]
17" 18" 269 270 33 of
sumapry " Prekiol 2378 2374 272 0
1a skrzyzowaniu 5024

udziat procentowy przekroju

, . 47,3% 47,3% 5,4% 0,0%
na skrzyzowaniu



GODZINA SZCZYTU NA SKRZYZOWANIU

Zestawienie godzinowe dla wlotow

TABELA 3.3

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2217C
Miejscowos¢: Godziszewo
Kilometraz: 3+916.70
Okreslenie godziny szczytu n
Wiot A B c D ABCD
Godzina L W P L W P L W P L W P
Od Do
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
16.00 17.00 0 158 10 8| 142 0 15 0 6 0 0 0 339
s na wlocie 168 150 21 0
uma ) )
na skrzyzowaniu 339
;‘vfg'c?épmce”wwy RCNg 0% 940% 60%  53% 947% 00% 7T14% 00% 286% 00% 00%  00%
udZ|a#_ procgntowy wlotu na 49,6% 44.2% 6.2% 0.0%
skrzyzowaniu
Skumulowany ruch na skrzyzowaniu
=== Skumulowany ruch na skrzyzowaniu
1000
900
800
700
600
500 - = =
o o~ D [a2] [sa)
400 @ 8 = = 2 o o 8
300 — & T
200
100
0 T T T ]
0600 0700 0800 0900 1400 1500 1600 1700




PROGNOZA RUCHU METODA WSKAZNIKOWA PKB




TABELA 3.4a
PROGNOZA RUCHU - METODA WZROSTU PKB

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2217C
Miejscowoscé: Godziszewo
Kilometraz: 3+916.70
Okreslenie godziny szczytu n -
Wiot i Typ pojazdu Suma U, U U, v
Nr Relacja A o] Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 5 7 8 9 [ " 7 [ " 15 1 "
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
A w 1 149 2 3 0 3 0 0 0 158| 168 | 06% | 00% | 00% 0,6%
P 0! 4 0! 1 0! 0! 21 3 0! 10 0,0% | 00% | 0,0% 0,0%
L 0! 5 2 0! 0! 0! 1 0! 0! 8! 0,0% | 00% | 0.0% 0,0%
B w 1 135, 2! 4 0! 0! 0! 0! 0! 142| 150 | 07% [ 00% | 0,0% 0,7%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
L 0! 14 0! 0! 0! 1 0! 0! 0! 15 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0%
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 21 - -
P 0 2 0 0 0 0 4] 0 0 6 0,0% | 00% | 0,0% 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
D A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Rok bazowy 2015
Rok oddania do uzytkowania 2020
Podregion grudziadzki
WSKAZNIKI WZROSTU RUCHU TABELA 3.4b
Typ pojazdu
A 9] Sd Sc Scp M C R
2020| 1,4162| 1,2944| 1,1064| 1,1132| 1,3682| 1,3543( 1,3543| 1,0000
2030( 1,9400| 1,6129| 1,2122| 1,2264| 1,7999| 1,7816| 1,7816| 1,0000)
2040| 2,5728| 1,9646| 1,3156| 1,3375| 2,3018| 2,2783| 2,2783 1,0000“
Ruch w godzinie szczytu w 2020 roku
TABELA 3.4c
Wiot . Typ pojazdu
— Relacja Suma U, U, Uep u
Przekroj A [o] Sd Sc Scp M 4 R Pz
1 2 3 4 5 s 7 s 9 [ " 7 [ " 15 1 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 R - R R
A W 193 2 3 0 4 0 0 0 204) 216 [07% | 00% | 00% | 07%
P 0 5 0 1 0 0 3 3 0 12 00% | 00% | 00% | 00%
L 0 5 2 0 0 0 [ 0 0 0] 00% | 00% | 00% | 00%
B W 1 175 2 4 0 0 0 0 0 183| 193 [08% [ 00% [ 00% | 08%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 _OI R - R R
L 0 18| 0 0 0 1 0 0 0 19 00% | 00% [ 00% [ 00%
c W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 27 [ , , ,
P 0 3 0 0 0 0 5 0 0 8 0,0% | 00% | 00% 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 R - R R
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o R -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Ruch w godzinie szczytu w 2030 roku
TABELA 3.4d
Wiot Typ pojazdu
— Relacja LLL Suma U, U Ue, u
Przekréj A o] Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 13 14 15 16 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 R - R R
A w 2| 240 2! 4 0 5 0 0 0 254| 268 | 0,8% | 00% [ 00% | 08%
P 0 6 0 1 0 0 4 3 0 14 00% | 00% | 00% | 00%
L 0 8 2 0 0 0 2 0 0 12] 00% | 00% | 00% | 00%
B w 2] 218 2 5 0 0 0 0 0 227 239 | 09% | 00% | 00% | 09%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 23 0 0 0 2 0 0 0 24 0,0% | 00% | 0,0% 0,0%
c W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 35 - - - -
P 0 3 0 0 0 0 7 0 0 10 0,0% | 00% | 0,0% 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Ruch w godzinie szczytu w 2040 roku
TABELA 3.4e
WIOt,_ Relacja Typ pojazdu Suma U, U, Ue, u
Przekréj A [} Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 13 14 15 16 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
A W 3 293! 3 4 0 7 0 0 0 309| 326 | 08% [ 0,0% | 00% 0,8%
P 0 8 0 1 0 0 5] 3 0 17 0,0% | 00% | 00% 0,0%
L 0 10 3 0 0 0 2 0 0 15 0,0% | 00% | 0,0% 0,0%
B W 3 265 3 5 0 0 0 0 0 276| 291 [ 09% | 00% | 00% 0,9%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 28 0 0 0 2| 0 0 0 30 0,0% | 00% | 00% 0,0%
C W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 43 - - - -
P 0 4 0 0 0 0 9 0 0 13 0,0% | 00% | 0.0% 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - -
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -




TABELA 3.5

KATEGORIA RUCHU
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2217C
Miejscowosc: Godziszewo
Kilometraz: 3+916.70

OBLICZENIE KATEGORII RUCHU NA PODSTAWIE DANYCH RUCHOWYCH UZYSKANYCH Z PROGNOZY METODA WSKAZNIKOWA PKB

fi= 0,5 3

= 045 (dla Sc) N = [Z N; * ri]* f* f* 1y
1= 1,7 (dla Scp) =t

rs= 1,15 (dla A) N, = N*365* 20

fz= 1,0

f3= 1,0

N Liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy

Ne ruch catkowity w okresie eksploatacji

Wspotczynnik przeliczeniowy ze wzgledu na charekter ruchu - GOSPODARCZY $= 0,93
przelicznik ze wzgledu na miesiac pomiaru: Sp= 0,93
Udziat godziny szczytu w 24h U= 10%
Py Liczba pojazdéw na dobg w przekroju

Py Liczba pojazdéw na godzine (szczytu) w przekroju z tab 3.4d

1
Pd[P/d]:Ph[P/h]*sl*sz*u—

1

P/d w przekroju drogowym w roku 2030

Przekroj Typ pojazdu Suma N N, KR
Nr A 0 Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14
A 34| 4213 42 85 0 62 31 26 0f 4492 38 280 238 KR2
B 34] 4059 63 74 0 46 77 0 0f 4353 36 262 816 KR2
C 0 349 21 1" 0 15 108 26 0 530 2 17422 KR1
D 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| KR1

67 8621 126 170 0 123 216 52 0 9375 77
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PROGNOZA RUCHU - METODA GEOMETRYCZNEGO WZROSTU

TABELA 3.6a

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2217C
Miejscowos¢: Godziszewo
Kilometraz: 3+916.70
Okre: godziny szczytu -
Wiot Typ pojazdu
Nr Relacja A 0 Sd Sc Scp M C R Pz Sumai—y U | Ue | Uo v
1 2 3 4 5 5 7 ] ) 10 K © N G 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
A W 1 149 2] 3 0 3] 0] 0] 0| 158| 168 | 0,6% [0,0% [ 00% [ 06%
P 0 4 0 1 0 0 2 3 0 10 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 5 2] 0 0 0 1 0] 0] 8| 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
B W 1 135 2 4 0 0 0 0 0 142| 150 [ 0.7% [00% | 0.0% | 0.7%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 14 0 0 0 1 0 0 0 15 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 21 - - - -
P 0 2 0 0 0 0 4 0 0 6 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
wskazniki wzrostu ruchu drogowego
Wzgledny wzrost ruchu
Rok bazowy 2015 60
Rok oddania do uzytkowania 2020
geometryczny wskaznik zwrostu S0 b
(p) 5% =
]
C = wskaznik wzrostu ruchu [%] B A0 oo
g y =0,0504x2 - 202,6x + 203545
" 230 oo gggggg e
c-@+p)-1 z
p 20 o e
s
10 o e oo
Rok C | o , , , , , ,
2020 5,53 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045
2030) 21,58 Lata
2040) 41,73
Ruch w godzinie szczytu w 2020 roku
TABELA 3.6b
Wiot i Typ pojazdu Suma u | v | o, v
Nr Relacja A [¢] Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 ] 9 10 B 7 B[ ow | o 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
A W 1 157 2 3 0 3 0 0 0 167| 177 [ 06% [00% | 00% | 0.6%
P 0 4 0 1 0 0 2] 3] 0] 1 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
L 0 5 2] 0 0 0 1 0 0 8 0,0% [ 0,0% [ 0,0% [ 0,0%
B W 1 142 2 4 0 0 0 0 0 150| 158 [ 0.7% [00% | 0.0% | 0.7%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 15 0 0 0 1 0 0 0 16 ,0% | 0.0% | 0,0% | 0.0%
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 22 - - - -
P 0 2 0 0 0 0 4 0 0 6 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
Ruch w godzinie szczytu w 2030 roku
TABELA 3.6¢
Wiot i Typ pojazdu Suma u | v | o, v
Nr Relacja A [¢] Sd Sc Scp C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 ] 9 10 B 7 B[ ow | o 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
A W 1 181 2 4 0 4 0 0 0 192| 204 | 0,6% [00% | 00% | 0.6%
P 0 5 0 1 0 0 2] 4 0] 12| 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
L 0 6 2 0 0 0 1 0 0 10 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
B w 1 164 2] 5 0 0 0 0 0f 173| 182 [ 0.7% [0.0% | 00% | 0.7%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 17 0 0 0 1 0] 0] 0] 18| 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
c W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 26 - - - -
P 0 2] 0 0 0 0 5] 0] 0] 7 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
Ruch w godzinie szczytu w 2040 roku
TABELA 3.6d
Wiot Typ pojazdu
Nr Relacja A 0 Sd Sc Scp M C R Pz Suma U | U] Vo v
1 2 3 4 5 5 7 ] 9 10 K ” I G 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
A W 1 220 3 4 0 4 0] 0] 0| 233| 248 | 06% [00% [ 00% [ 06%
P 0 6 0 1 0 0 3 4 0 15 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 7 3 0 0 0 1 0] 0] 12| 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
B W 1 199 3 6 0 0 0 0 0f 210 222 | 0.7% [00% | 00% | 0.7%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 21 0 0 0 1 0 0 0 22 ,0% | 0.0% | 0,0% | 0.0%
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 31 - - - -
P 0 3 0 0 0 0 6 0 0 9 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -




TABELA 3.7

KATEGORIA RUCHU
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2217C
Miejscowos¢: Godziszewo
Kilometraz: 3+916.70

OBLICZENIE KATEGORII RUCHU NA PODSTAWIE DANYCH RUCHOWYCH UZYSKANYCH Z PROGNOZY METODA WZROSTU
GEOMETRYCZNEGO

3
f= 0,5 = * * f % *
= 12 (dla Sc) N (,2;‘ N rij hr it
r= 2,5 (dla Scp) - * *
r3= 1,6 (dla A) N. = N*365* 20
N Liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy
Ng ruch catkowity w okresie eksploatacji
Wspotczynnik przeliczeniowy ze wzgledu na charekter ruchu - GOSPODARCZY §4= 0,93
przelicznik ze wzgledu na miesiac pomiaru: $y= 0,93
Udziat godziny szczytu w 24h u= 10%
Py Liczba pojazdéw na dobe w przekroju
Py Liczba pojazdéw na godzine (szczytu) w przekroju z tab 3.4d

1
Pd[P/d]:Ph[P/h]*sl*sz*u—

1
P/d w przekroju drogowym w roku 2030
Przekrj Typ pojazdu Suma| N N, KR
Nr A 0 Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12 13 14
A 21] 3176 42 84 0 42 21 32 0] 3417 67 491276 KR2
B 211 3060 63 74 0 32 53 0 0] 3302 61 445219 KR2
C 0 263 21 1 0 1 74 32 0 410 6 46 057 KR1
D 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] KR1
42 6498 126 168 0 84 147 63 0 7129 135



PROGNOZA RUCHU METODA WZROSTU LINIOWEGO




PROGNOZA RUCHU - METODA LINIOWEGO WZROSTU

TABELA 3.8a

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2217C
Miejscowos¢: Godziszewo
Kilometraz: 3+916.70
12
Wiot Typ pojazdu
Nr Relacja A 0 Sd Sc Scp M C R Pz Suma U | U] Vo v
1 2 3 4 5 5 7 ] ) 10 K © N G 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
A W 1 149 2] 3 0 3 0] 0] 0] 158| 168 | 0,6% [0,0% [ 00% [ 06%
P 0 4 0 1 0 0 2 3 0 10 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 5 2] 0 0 0 1 0] 0] 8| 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
B W 1 135 2 4 0 0 0 0 0 142| 150 [ 0.7% [00% | 00% | 0.7%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 14 0 0 0 1 0 0 0 15 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 21 - - - -
P 0 2 0 0 0 0 4 0 0 6 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
Wzgledny wzrost ruchu
—o—Sd Sc —~—-Scp —%—M —0—C —O—sdr
3 .
g 2,5
2 2
E
S5
=
T
A,‘E 1
S5
0 + T T T T T 1
2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045
Lata
Ruch w godzinie szczytu w 2020 roku
2020 TABELA 3.8b
Wiot i Typ pojazdu Suma u | v | o, v
Nr Relacja A [¢] Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 ] 9 10 B 7 B[ ow | o 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
A W 1 178 2 3 0 3 0 0 0 188| 200 [ 0,5% [00% | 0.0% | 0.5%
P 0 6 0 1 0 0 2] 3] 0] 12 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
L 0 6 2] 0 0 0 1 0 0 10 0,0% {0,0% [ 00% [ 0,0%
B W 1 161 2 4 0 0 0 0 0 169| 178 [ 0.6% [00% | 00% | 0.6%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 17 0 0 0 1 0 0 0 18 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 25 - - - -
P 0 4 0 0 0 0 4 0 0 7 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
Ruch w godzinie szczytu w 2030 roku
2030 TABELA 3.8c
Wiot i Typ pojazdu Suma u | v | v
Nr Relacja A [¢] Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 ] 9 10 B 7 B[ ow | o 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
A W 1 253 3 4 0 3 0 0 0 265| 281 [ 04% [00% | 00% | 04%
P 0 11 0 1 0 0 1 3] 0] 17! 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
L 0 9 3 0 0 0 1 0 0 13 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
B W 1 228 3 5 0 0 0] 0] 0] 238| 251 [ 04% [0,0% [ 00% [ 04%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 24 0 0 0 1 0 0] 0] 25 .0% | 0,0% | 0,0% 0%
c W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 35 - - - -
P 0 7 0 0 0 0 3 0 0] 10 .0% | 0,0% | 0,0% 0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of o - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
Ruch w godzinie szczytu w 2040 roku
2040 TABELA 3.8d
Wiot Typ pojazdu
Nr Relacja A 0 Sd Sc Scp M C R Pz Suma U | U] Vo v
1 2 3 4 5 5 7 ] 9 10 K ” I G 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
A W 1 360! 5 5 0 3 0] 0] 0] 373| 397 [ 03% [00% [ 00% [ 03%
P 0 22 0 2 0 0 0 0 0 24 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 14 5 0 0 0 0 0] 0] 19 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
B W 1 324 5 7 0 0 0 0 0| 336| 354 [ 0.3% [00%| 00% | 0.3%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 34 0 0 0 1 0 0 0] 35 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 50 - - - -
P 0 14 0 0 0 0 0 0 0 14 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -




TABELA 3.9

KATEGORIA RUCHU
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2217C
Miejscowos¢: Godziszewo
Kilometraz: 3+916.70

OBLICZENIE KATEGORII RUCHU NA PODSTAWIE DANYCH RUCHOWYCH UZYSKANYCH Z PROGNOZY METODA WZROSTU
GEOMETRYCZNEGO

fi= 05 3

= 045 (dla So) N = (Z N; * ri]* fx f,% 1,
= 1,7 (dla Scp) =

ry= 1,15 (dla A) N, = N*365* 20
fz= 1,0

f3= 1,0

N Liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy

Ng ruch catkowity w okresie eksploatacji

Wspotczynnik przeliczeniowy ze wzgledu na charekter ruchu - GOSPODARCZY §4= 0,93
przelicznik ze wzgledu na miesiac pomiaru: $y= 0,93
Udziat godziny szczytu w 24h u= 10%
Py Liczba pojazdéw na dobe w przekroju

Py Liczba pojazdéw na godzine (szczytu) w przekroju z tab 3.4d

1
RlPrd]=R[P/n]*s *s,*—

1

P/d w przekroju drogowym w roku 2030

Przekrj Typ pojazdu Suma| N N, KR
Nr A ] O sd| Sc |Sp| ™M | ¢ R | Pz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14
A 17| 4469 56| 93 of 35 13 26 of 4709 31| 225563 KR2
B 17] 4309 84 81 of 26 a2 0 o 4550 28] 206444| KR2
c of 446] 28] 12 0 of 45 26 o 565 3 19119 KR
D 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ol KR1

35 9224 169 186 0 69 89 52 0 9824 62



ZESTAWIENIE WYNIKOW PROGNOZY RUCHU

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2217C
Miejscowos¢: Godziszewo
Kilometraz: 3+916.70

Metoda 1 - prognoza wg wskaznika PKB
Metoda 2 - prognoza wzrostu ruchu geometrycznego
Metoda 3 - prognoza zwrostu ruchu liniowa

Przekréj N. [ osiobl 100kN/d/pas obl] KATEGORIA RUCHU
Metoda 1 | Metoda 2 | Metoda 3 | | Metoda 1 | Metoda 2 | Metoda 3
1 2 3 4 5 6 7
A 280238| 491276| 225563 KR2 KR2 KR2
B 262 816| 445219| 206444 KR2 KR2 KR2
C 17422| 46057 19119 KR1 KR1 KR1
D 0 0 0 KR1 KR1 KR1

Ze wzgledu, ze prognozy ruchowe nieznacznie sie réznig, najbardziej aktualng prognoza, jest metoda wskaznikowa PKB.
Na podstawie powyzszej metody przeanalizowano przepustowos¢ skrzyzowan w 20 roku po oddaniu do uzytkowania.

TABELA 3.10



DOBOR TYPOW SKRZYZOWAN




TABELA 3.11

tu w lewo

DOBOR SKRZYZOWANIA
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2217C
Miejscowos¢: Godziszewo
Kilometraz: 3+916.70
RO D40
Wiot A B C D
- ABCD
Relacja L w P L W P L w P L w P
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12 13
Pojazdy [P/h] 0] 309 17 15| 276 0 30 0 13 0 0 0 659
Pojazdy [E/h] 0| 316 17 15| 282 0 30 0 13 0 0 0 674
loci 333 297 44 0
Suma [E] na wiocie
na skrzyzowaniu 674
Droga z pierwszenstwem 630 [E/n] Qwp= 326 [P/h]
Droga podpiorzadkowana 44 [E/n) Qw= 276 [P/h]
]4{]0 P — T — s —— ‘__"_._-"—_:_--_.-”_“-_
) 39 lotowe skrzyzowania bez sygnalizacji |
j | —
=200 T i1 |
g | LEChepe | o
. g - gOma jgranica | 1 |
ﬁ lgm__g E - 4 - I NSy Ry e
8 | ronda jednopasowe |
= skrzyzowania | | ]
E 800 +— pierwsz.| | L
& przcjazdu 1
= 600+ I
o
=
w400
=]
N
g 200 +4—
z 5 -
|- ST - - . .
0 500 1000 1500 2000 2500 3000
Natgzenie na drodze z pierwszenstwem przejazdu [E/h]
3 - wlstowe skrzyiowania
- 7 jednojezdniomwsy drogy = & dwujezdniowy drog
Preferowany typ skrzyzowania el i~ i ooy vl v e
y typ y e < st T e sy
=1 534
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Wykonawca: -
Biuro Opracowywania Programéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej Marcin Dobek
ul. Matejki 7
22-100 Chetm
Inwestor:
Zarzad Drog Wojewddzkich w Bydgoszczy
ul. Fordoriska 6
85-085 Bydgoszcz
Zadanie: Rozbudowa odcinka drogi wojewodzkiej nr 563 Rypin -
Zuromin — Mtawa od km 2+475 do km 16+656
\\\ B
Karczéwka \\\\
\\
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 1840C
Miejscowosc: Godziszewy
Kilometraz: 4+263.09
Pomiar ruchu: 2015.10
Funkcja Opracowat: Data Podpis
[[Opracowat: mgr inz. Marcin Dobek
[[Opracowata:

[[Operator pomiaréw ruchu

[[Operator pomiardw ruchu




[Wykonawca:

Inwestor:

Zadanie:

|\11LCLT A
DW 563 od Rypina

A IiSPUS

Biuro Opracowywania Programéw i Projektdw Inzynierii Komunikacyjnej Marcin Dobek
ul. Matejki 7
22-100 Chetm

Zarzad Drég Wojewodzkich w Bydgoszczy
ul. Fordonska 6
85-085 Bydgoszcz

Rozbudowa odcinka drogi wojewddzkiej nr 563 Rypin — Zuromin — Mtawa od km

2+475 do km 16+656
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 1840C
Miejscowos¢: Godziszewy
Kilometraz: 4+263.09
Typ pojazdu
A Autobusy
0 Samochéd osobowy (mikrobus)
Sd Lekki samochéd cigzarowy (dostawczy)
Sc Samochéd cigzarowy bez przyczep, samochody specjalne,
Scp Samochod cigzarowy z przyczep,
M Motocykl
C Ciagniki rolnicze
R Rower
Pz Pojazdy zaprzegowe
Schemat skrzyzowania
WLOT "D" I
DP 1840C |
Przekroj "D" -
: i
I =
<-| | > L S
N BWIF 1B WLOT "B"
| oW | I DW 563 od granicy woj..
......... .l___ ______l_______J._______
= I } AL . cw |
| —_— AW I o cp 1
L . ! !
o AP [ <-I r
|

Przekroj CI
WLOT "C"




Wykonawca:

Biuro Opracowywania Programéw i Projektéw Inzynierii Komunikacyjnej Marcin Dobek
ul. Matejki 7
22-100 Chetm

Inwestor:
Zarzad Drog Wojewddzkich w Bydgoszczy
ul. Fordonska 6
85-085 Bydgoszcz
Zadanie:

Rozbudowa odcinka drogi wojewédzkiej nr 563 Rypin — Zuromin - Mfawa od km

2+475 do km 16+656
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 1840C
Miejscowos¢: Godziszewy
Kilometraz: 4+263.09
SPIS TABEL
21 Natezenie ruchu na wlocie "A"
2.2 Natezenie ruchu na wlocie "B"
2.3 Natezenie ruchu na wlocie "C"
24 Natezenie ruchu na wlocie "D"
3.1 Zestawienie g
3.2 Ruch w przekrojach drogi na skrzyzowaniu
33 Godzina szczytu na skrzyzowaniu
METODA 1 - WZROSTU PKB
34 Prognoza ruchu
35 Kategoria ruchu
METODA 2 - WZROSTU GEOMETRYCZNEGO
36 Prognoza ruchu
37 Kategoria ruchu
METODA 3 - WZROSTU LINIOWEGO
3.8 Prognoza ruchu
39 Kategoria ruchu
3.10 Zestawienie wynikow prognoz ruchu

31 Przepustowos$¢ skrzyzowan




Wyniki pomiaru ruchu
Zestawienie godzinowe dla wlotu "A"

TABELA 2.1

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 1840C
Miejscowos¢: Godziszewy
Kilometraz: 4+263.09
Wiot: DW 563 od Rypina
Kierunek: AL AW AP
Godzina Typ pojazdu Typ pojazdu Typ pojazdu
Od Do A [0] Sd Sc | Scp| M C R Pz | Razem: | A 0 Sd Sc | Scp| M C R Pz | Razem: | A 0 Sd Sc | Scp|[ M C R Pz [ Razem:
T Z 3 T K 1] T B T 0 ki 1Z 3 T k) 1] T L] v 10 i 1z 13 1z 1o 16 7 18 9 20 T 7
06 | o7™ 23 4 1 2 1 31 133 6 6 2 1 148 0
07" | 08™ 17 2 2 1 2 24 112 3 4 1 3 133 0
08" | 09% 16 1 4 4 2 2 29 142] 14 3 1 160 0
09° | 10 2 4 6 116 2 4 2 4 2 130 0
14%° | 159 24 3 2 29 124 9 1 1 1 136 0
15° | 16% 31 9 2 1 3 46 | 12 12 4 1 170 0
16° | 177 28 6 1 35 129 1 9 12 3 2 156 0
177 | 187 19 2 1 22 133 17 71 o 2 161 0
Suma 0 160 18 15 8 4 6 11 0 222 0 1030 58 36 45 10 9 6 0 119 0 0 0 0 0 0
Razem od 06™ do 10™: 90 571 poj. 0 poj.
Razem od 14" do 18" 132 623 poj. 0 poj.
Razem: 222 1194 poj. 0 poj.
LISPUS

Biuro Opracowywania Programow i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej



Wyniki pomiaru ruchu
Zestawienie godzinowe dla wlotu "B"

TABELA 2.2

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 1840C
Miejscowo$c¢: Godziszewy
Kilometraz: 4+263.09
Wiot: DW 563 od granicy woj..
Kierunek: BL BW BP
Godzina Typ pojazdu Typ pojazdu Typ pojazdu

O [ o [ AT O sifse[se ] WTCTRT P [Ragm| AT OToilo|swl WICIRI o Roeom| AT OTSI[clopl W] C [ 77 [Rapm
06” [ o7 0 141 4 6 1 162 9 1 2 1 13
07° [ 08® 0 w31 1] 4 4 151 14 2 4 1 1 2
08° [ 09® 0 19 6 2 I 131 18 4 29
09” [ 10% 0 136) 4 10] 12 1 163 24 5 2 1 5/ 3 40
147 | 15" 0 2] 7] e 2 1 137 14 K 2 19
15 | 167 0 m 6] 2 12 2 136 K 2 3|
16 | 17 0 92l 12l 4 108 15 o 4 5] s 33
17 [ 18" 0 123 4] o] 4 1 141 2 24|
Suma 0 0 0 0 0 0 0 977 5 41 4 2 7 2 0 1129 0 146 8 6 8 14 13 9 0 204
Razem od 06% do 10: 0 607 poj. 97 poj.

Razem od 14% do 18" 0 522 poj. 107 poj

Razem : 0 1129 poj. 204 poj

LISPUS

Biuro Opracowywania Programéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej



Wyniki pomiaru ruchu
Zestawienie godzinowe dla wlotu "C"

TABELA 2.3

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 1840C
Miejscowo$c¢: Godziszewy
Kilometraz: 4+263.09
Wiot: -
Kierunek: CL CcwW CP
Godzina Typ pojazdu Typ pojazdu Typ pojazdu
O [ o [ AT O sifse[se ] WTCTRT P [Ragm| AT OToilo|swl WICIRI o Roeom| AT OTSI[clopl W] C [ 77 [Rapm
06" | o™ 0 0 0
o7 | 08® 0 0 of
8™ | 09® 0 0 of
09™ | 10 0 0 of
14% [ 15" 0 0 of
15% | 16" 0 0 of
16° [ 177 0 0 of
7 [ 18" 0 0 q
Suma 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem od 06% do 10 0 0 poj. 0 poj.
Razem od 14% do 18" 0 0 poj. 0 poj.
Razem : 0 0 poj. 0 poj.
LISPUS

Biuro Opracowywania Programéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej



Wyniki pomiaru ruchu
Zestawienie godzinowe dla wlotu "D"

TABELA 2.4

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 1840C
Miejscowo$c¢: Godziszewy
Kilometraz: 4+263.09
Wiot: DP 1840C
Kierunek: DL DW DP
Godzina Typ pojazdu Typ pojazdu Typ pojazdu

00 [ Do [ AT O saTes [l W CTRI P [Reom A [ O Tl e /sl WICTR[Px[RoomlAToO o S lspl WT ¢ [ RIP [Raym
06” [ o7 18 1 3 25 0 23 1 2 3 2l 2 33
07° [ 08® 12 2l 4 18 0 13 4 1 18
08° [ 09® 1 2 3 7 0 HE 1 2|
09® [ 1™ 4 2 6 0 12 4 3 19|
147 | 15" 13 R 20 0 18] 4 2 2
15% | 16% 15 2 20 0 20 1 1 22|
16" | 17 1 1 12 0 1 2 2 3 14|
[ 7™ 18 6 3 9 0 19 1 20
Suma 80 2 8 8 10 0 77 0 0 0 0 0 0 0 0 29 14 8 0 5 4 0 171
Razem od 06% do 10 56 0 poj. 91 poj.
Razem od 14% do 18™: 61 0 poj. 80 poj.

Razem: 17 0 poj. 171 poj

LISPUS

Biuro Opracowywania Programéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej



TABELA 3.1

Wyniki pomiaru ruchu
Zestawienie godzinowe dla wlotow

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 1840C
Miejscowos¢: Godziszewy
Kilometraz: 4+263.09
WIo.t A B C D ABCD
Godzina L w P L wiep Lfw][eP Lw]eP
Od Do
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14
06% 07" 31| 148 0 o 162 13 0 0 0 25 o| 33 412
07% 08” 24 133 0 o 151 22 0 0 0 18 o| 18 366
08" 09% 29| 160 © of 131] 2 of o o 71 o 2 370]
09% 10% 6| 130 0 o] 163 40 0 0 0 6 of 19 364
14% 15% 20| 136 0 o] 137 19 0 0 0 20 of 24 365
15% 16" 46 170 0 o] 138] 31 0 0 0 20 of| 22 425
16" 17%° 35 156 0 o] 108 33 0 0 0 12 of 14 358
17" 18" 2] 161 0 o 141] 24 of o o of o 20 377|
relagji 222 1194 0 0 1129 204 0o 0 0 17 0 17 3037
Suma na wlocie 1416 1333 0 288
1a skrzyzowaniu 3037
::Zﬁggifce”mwy e85 70 843% 00%  00% 847% 153% 00% 00% 00% 40.6% 0.0% 594%
udziat procentowy wlotu

. : 46,6% 43,9% 0,0% 9,5%
na skrzyzowaniu

Rozktad relacji na skrzyzowaniu

——AL 0—AW —4—AP —<—BL 4—BW ——BP —<—CL —1—CW ——CP —<—DL —3—DW ——DP

B0 == =

350

w
o
o

N
wu
o

Liczba pojazdow
- N
a 9
o o

0600 0700 0800 0900 1400 1500 1600 1700

Godzina pomiaru




TABELA 3.2
Ruch w przekrojach drogi
Zestawienie godzinowe dla wlotow

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 1840C
Miejscowosc: Godziszewy
Kilometraz: 4+263.09
Wiot
Godzina A B C D
Od Do

1 2 3 4 5 6
06% 07% 374 348 0 102
07% 08% 326 324 0 82
08% 09% 341 320 0 79
09% 10% 318 339 0 71
14% 15% 326 312 0 92
15% 16" 374 357 0 119
16% 17% 313 309 0 94
17 187 344 335 0 75
suma [PIH] w p.rzekrOJ:u 2716 2644 0 714

1a skrzyzowaniu 6074

udziat procentowy przekroju

, . 44.7% 43,5% 0,0% 11,8%
na skrzyzowaniu



_ TABELA 3.3
GODZINA SZCZYTU NA SKRZYZOWANIU

Zestawienie godzinowe dla wlotow

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 1840C
Miejscowos¢: Godziszewy
Kilometraz: 4+263.09
Okreslenie godziny szczytu “
Wiot A B c D ABCD
Godzina L W P L W P L W P L W P
Od Do
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
15.00 16.00 46| 170 0 0] 136] 31 0 0 0 20 0 22 425
s na wlocie 216 167 0 42
uma ) )
na skrzyzowaniu 425
;‘vfg'c?épmce”wwy RGN 513y 787% 00%  00% 814% 186% 00% 00% 00% 476% 00% 524%
udZ|a#_ procgntowy wlotu na 50.8% 39.3% 0.0% 9.9%
skrzyzowaniu
Skumulowany ruch na skrzyzowaniu
=== Skumulowany ruch na skrzyzowaniu
1000
900
800
700
600 ”
o~
500 < v g 3 8 N 2 5
400 e o - ° O @ -
300
200
100
0 T T T T ]
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PROGNOZA RUCHU METODA WSKAZNIKOWA PKB




PROGNOZA RUCHU - METODA WZROSTU PKB

TABELA 3.4a

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 1840C
Miejscowoscé: Godziszewy
Kilometraz: 4+263.09
Okreslenie godziny szczytu n -
Wiot i Typ pojazdu Suma U, U U, v
Nr Relacja A o] Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 5 7 8 9 [ " 7 [ " 15 1 "
L 0 31 9 2 0 1 0 3 0 46 0% 0% 0% 0,0%
A W 0 141 12 12 4 1 0 0 0 170 216 | 0.0% | 24% | 24% | 47%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
B w 0! 114 6! 21 12! 0! 21 0! 0! 136| 167 | 0,0% | 88% | 88% 17,6%
P 0! 28 1 0! 0! 2 0! 0! 0! 31 0,0% [ 00% | 0.0% 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
L 0! 15 0! 3 0! 0! 0! 2 0! 20, 0,0% [ 00% | 0.0% 0,0%
D A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 42 -
P 0 20 0 0 0 1 0 1 0 22 0,0% | 00% | 00% 0,0%
Rok bazowy 2015
Rok oddania do uzytkowania 2020
Podregion grudziadzki
WSKAZNIKI WZROSTU RUCHU TABELA 3.4b
Typ pojazdu
A 9] Sd Sc Scp M C R
2020| 1,4162| 1,2944| 1,1064| 1,1132| 1,3682| 1,3543( 1,3543| 1,0000
2030( 1,9400| 1,6129| 1,2122| 1,2264| 1,7999| 1,7816| 1,7816| 1,0000)
2040| 2,5728| 1,9646| 1,3156| 1,3375| 2,3018| 2,2783| 2,2783 1,0000“
Ruch w godzinie szczytu w 2020 roku
TABELA 3.4c
Wiot . Typ pojazdu
— Relacja Suma U, U, Uep u
Przekroj A [o] Sd Sc Scp M 4 R Pz
L 0 40 10 2 0 1 0 3 0 57 0,0% | 00% | 0,0% 0,0%
A w o 18 13 13 5 1 0 0 0 216| 273 | 00% | 25% | 25% | 51%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| -
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 R - R R
B W 0 14§| 7 2 76] 0 3 0 0 176] 216 | 00% | 94% | 94% | 187%
P 0 36 1 0 0 3 0 0 0 40 00% | 00% | 00% | 00%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
C W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 R - R R
L 0 19 0 3 0 0 0 2 0 2] 00% | 0.0% | 0.0% | 00%
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 53 R - R R
P 0 26 0 0 0 1 0 1 0 28 0,0% | 00% | 00% 0,0%
Ruch w godzinie szczytu w 2030 roku
TABELA 3.4d
Wiot Typ pojazdu
— Relacja P pol Suma U, U, Ue, u
Przekréj A o] Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 13 14 15 16 1
L 0 50 1 2] 0 2] 0 3 0 68 0,0% | 00% | 00% 0,0%
A W 0 227! 15 15 7 2 0 0 0 266| 334 | 0,0% 7% | 27% 54%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| -
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 _OI R - R R
B w o 184 7 2 22 0 4 0 0 219 269 | 00% | 99% | 9.9% | 19.7%
P 0 45 1 0 0 4 0 0 0 50 0,0% [ 00% | 0,0% 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
c W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 24 0 4 0 0 0 2] 0 30! 0,0% [ 00% | 0,0% 0,0%
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 65 - - - -
P 0 32 0 0 0 2 0 1 0 35 0,0% | 00% | 0,0% 0,0%
Ruch w godzinie szczytu w 2040 roku
TABELA 3.4e
WIOt,_ Relacja Typ pojazdu Suma U, U, Ue, u
Przekréj A [} Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 13 14 15 16 1
L 0 61 12 3 0 2| 0 3 0 81 0,0% | 00% | 00% 0,0%
A W 0 277 16/ 16/ 9 2 0 0 0 320 401 [ 00% | 29% | 29% 5,7%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
B W 0 224 8 3 28 0 5] 0 0 267| 328 | 0,0% | 104% | 104% | 20,7%
P 0 55 1 0 0 5 0 0 0 61 0,0% | 00% | 0,0% 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
c W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 29 0 4 0 0 0 2 0 35 0,0% | 00% | 0,0% 0,0%
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 78 - - - -
P 0 39 0 0 0 2| 0 1 0 43 0,0% | 00% | 0,0% 0,0%




TABELA 3.5

KATEGORIA RUCHU
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 1840C
Miejscowosc: Godziszewy
Kilometraz: 4+263.09

OBLICZENIE KATEGORII RUCHU NA PODSTAWIE DANYCH RUCHOWYCH UZYSKANYCH Z PROGNOZY METODA WSKAZNIKOWA PKB

fi= 0,5 3

= 045 (dla Sc) N = [Z N; * ri]* f* f* 1y
1= 1,7 (dla Scp) =t

rs= 1,15 (dla A) N, = N*365* 20

fz= 1,0

f3= 1,0

N Liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy

Ne ruch catkowity w okresie eksploatacji

Wspotczynnik przeliczeniowy ze wzgledu na charekter ruchu - GOSPODARCZY $= 0,93
przelicznik ze wzgledu na miesiac pomiaru: Sp= 0,93
Udziat godziny szczytu w 24h U= 10%
Py Liczba pojazdéw na dobg w przekroju

Py Liczba pojazdéw na godzine (szczytu) w przekroju z tab 3.4d

1
Pd[P/d]:Ph[P/h]*sl*sz*u—

1

P/d w przekroju drogowym w roku 2030

Przekroj Typ pojazdu Suma N N, KR
Nr A 0 Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14
A 0f 4269 283 170 249 46 31 35 0f 5082 250| 1824280 KR3
B 0f 4157 199 180 249 46 31 17 0f 4880 252| 1841703 KR3
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| KR1
D 0of 1311 105 53 0 62 0 52 0f 1583 12 87 111 KR1

0 9737 587 403 498 154 62 104 0 11545 514



PROGNOZA RUCHU METODA WZROSTU GEOMETRYCZNEGO




PROGNOZA RUCHU - METODA GEOMETRYCZNEGO WZROSTU

TABELA 3.6a

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 1840C
Miejscowos$¢: Godziszewy
Kilometraz: 4+263.09
Okre: godziny szczytu -
Wiot Typ pojazdu
Nr Relacja A 0 Sd Sc Scp M C R Pz Sumai—y U | Ue | Uo v
1 2 3 4 5 5 7 ] ) 10 K © N G 1
L 0 31 9 2 0 1 0 3 0] 46 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
A W 0 141 12 12 4 1 0 0 0] 170| 216 | 00% [24% [ 24% [ 47%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
B W 0 114 6 2 12 0 2 0 0| 136| 167 [ 0,0% [88% | 88% | 17.6%
P 0 28 1 0 0 2] 0] 0] 0] 31 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 15 0 3 0 0 0] 2 0] 20 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 42 - - - -
P 0 20 0 0 0 1 0 1 0 22 ,0% | 0.0% | 0,0% | 0.0%
wskazniki wzrostu ruchu drogowego
Wzgledny wzrost ruchu
Rok bazowy 2015 60
Rok oddania do uzytkowania 2020
geometryczny wskaznik zwrostu S0 b
(p) 5% =
]
C = wskaznik wzrostu ruchu [%] B A0 oo
g y =0,0504x2 - 202,6x + 203545
" 230 oo gggggg e
c-@+p)-1 z
p 20 o e
s
10 o e oo
Rok C | o , , , , , ,
2020 5,53 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045
2030) 21,58 Lata
2040) 41,73
Ruch w godzinie szczytu w 2020 roku
TABELA 3.6b
Wiot i Typ pojazdu Suma u | v | v
Nr Relacja A [¢] Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 ] 9 10 B 7 B[ ow | o 1
L 0 33 9 2] 0 1 0] 3] 0] 49 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
A W 0 149 13 13 4 1 0 0 0 179] 228 [ 0.0% [24% | 24% | 47%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
B W 0 120 6 2 13 0 2 0 0| 144| 176 | 0,0% [88% | 88% | 17.6%
P 0 30 1 0 0 2] 0] 0] 0] 33| 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 16 0 3 0 0 0] 2 0] 21 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 44 - - - -
P 0 21 0 0 0 1 0 1 0 23 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
Ruch w godzinie szczytu w 2030 roku
TABELA 3.6¢
Wiot i Typ pojazdu Suma u | v | o, v
Nr Relacja A [¢] Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 ] 9 10 B 7 B[ ow | o 1
L 0 38 11 2] 0 1 0] 4 0] 56! 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
A W 0 171 15 15 5 1 0 0 0 207| 263 [ 0,0% [24% | 24% | 47%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
B w 0 139 7 2] 15 0 2] 0 0 165| 203 | 0,0% [88% | 88% | 17.6%
P 0 34 1 0 0 2 0 0 0 38 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
C W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 18 0 4 0 0 0 2 0 24 ,0% | 0.0% | 0,0% | 0.0%
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 51 - - - -
P 0 24 0 0 0 1 0 1 0 27 .0% [ 0,0% | 00% | 0,0%
Ruch w godzinie szczytu w 2040 roku
TABELA 3.6d
Wiot Typ pojazdu
Nr Relacja A 0 Sd Sc Scp M C R Pz Suma V| U] Vo v
1 2 3 4 5 5 7 ] 9 10 K ” I G 1
L 0 46 13 3 0 1 0 4 0 68 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
A w 0 208 18 18 6 1 0 0 0f 251| 319 [ 0.0% [24% | 24% | 47%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
B W 0 168 9 3 18 0 3 0 0 201| 247 [ 00% [88% | 88% | 17.6%
P 0 41 1 0 0 3 0] 0] 0] 46 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 22 0 4 0 0 0] 3] 0] 30! 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 62 - - - -
P 0 30 0 0 0 1 0 1 0 32 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%




TABELA 3.7

KATEGORIA RUCHU
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 1840C
Miejscowos¢: Godziszewy
Kilometraz: 4+263.09

OBLICZENIE KATEGORII RUCHU NA PODSTAWIE DANYCH RUCHOWYCH UZYSKANYCH Z PROGNOZY METODA WZROSTU
GEOMETRYCZNEGO

3
f= 0,5 = * * f % *
= 12 (dla Sc) N (,2;‘ N rij hr it
r= 2,5 (dla Scp) - * *
r3= 1,6 (dla A) N. = N*365* 20
N Liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy
Ng ruch catkowity w okresie eksploatacji
Wspotczynnik przeliczeniowy ze wzgledu na charekter ruchu - GOSPODARCZY §4= 0,93
przelicznik ze wzgledu na miesiac pomiaru: $y= 0,93
Udziat godziny szczytu w 24h u= 10%
Py Liczba pojazdéw na dobe w przekroju
Py Liczba pojazdéw na godzine (szczytu) w przekroju z tab 3.4d

1
Pd[P/d]:Ph[P/h]*sl*sz*u—

1
P/d w przekroju drogowym w roku 2030

Przekroj Typ pojazdu Suma N N, KR
Nr A 0 Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12 13 14
A 0] 3218 284 168 168 32 21 42 0] 3933 311 2272152 KR3
B 0] 3134 200 179 168 32 21 21 0] 3754 318 2318210 KR3
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] KR1
D 0 988 105 53 0 42 0 63 0] 1251 32 230 286] KR2

0 0

7340 589 400 336 105 42 126 8938 660



PROGNOZA RUCHU METODA WZROSTU LINIOWEGO




TABELA 3.8a
PROGNOZA RUCHU - METODA LINIOWEGO WZROSTU

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 1840C
Miejscowos¢: Godziszewy
Kilometraz: 4+263.09

11
Wiot Typ pojazdu
Nr Relacja A 0 Sd Sc Scp M C R Pz Suma U | U] Vo v
1 2 3 4 5 5 7 ] ) 10 B B wo | w | o 1
L 0 31 9 2 0 1 0 3 0] 46 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
A W o 141 12 12 4 1 0 0 0 170 216 | 0,0% | 24% | 24% | 47%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
B W 0 114 6 2 12 0 2 0 0| 136| 167 [ 0,0% [88% | 88% | 17.6%
P 0 28 1 0 0 2 0 0 0 31 0,0% [00% | 0.0% [ 00%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 15 0 3 0 0 0 2 0 20 0,0% [00% | 0.0% [ 00%
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 42 - - - -
P 0 20 0 0 0 1 0 1 0] 22 0,0% | 0,0% ] 00% | 0,0%
Wzgledny wzrost ruchu
—o—Sd Sc —~—-Scp —%—M —0—C —O—sdr
3 .
= 2,5
2 2
E
S5
=
T
‘r‘E 1
S5
0 -+ r - - - r )
2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045
Lata
Ruch w godzinie szczytu w 2020 roku
2020 TABELA 3.8b
Wiot i Typ pojazdu Suma u | v | o, v
Nr Relacja A [¢] Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 ] 9 10 B 7 B[ ow | o 1
L 0 38 1 2 0 1 0 3 0] 55 0,0% [00% | 0.0% [ 00%
A W 0 169 14 13 5 1 0 0 0 202| 257 [ 0,0% [23% | 23% | 46%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
B W 0 137 7 2 14 0 2 0 0| 162| 198 [ 0,0% [86% | 86% | 17.2%
P 0 34 1 0 0 2 0 0 0 37 0,0% [00% | 0.0% [ 00%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 18 0 3 0 0 0 2 0 24 0,0% [00% | 0.0% [ 00%
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 50 - - - -
P 0 24 0 0 0 1 0 1 0] 26 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
Ruch w godzinie szczytu w 2030 roku
2030 TABELA 3.8c
Wiot i Typ pojazdu Suma u | v | v
Nr Relacja A [¢] Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 ] 9 10 B 7 B[ ow | o 1
L 0 56 15 3 0 1 0 3 o 77 0,0% [00% | 0.0% [ 00%
A W 0 242! 20 16, 6 1 0 0 0 285| 362 [ 0,0% [22% | 22% | 44%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
B w 0 195 10 3 19 0 1 0 0 228| 280 | 0,0% [82% | 82% | 164%
P 0 48 2 0 0 2 0 0 0] 52 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
c W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 27 0 4 0 0 0 2 0] 34 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 70 - - - -
P 0 35 0 0 0 1 0 1 0 37 00% ] 00% | 0.0% [ 0.0%
Ruch w godzinie szczytu w 2040 roku
2040 TABELA 3.8d
Wiot Typ pojazdu
Nr Relacja A 0 Sd Sc Scp M C R Pz Suma U | U] Vo v
1 2 3 4 5 5 7 ] 9 10 B 7 w | w | o 1
L 0 84 20 3 0 1 0 0 0] 109 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
A w 0 346! 27 20 8 1 0 0 0 402| 510 [ 0.0% [21% | 21% | 4.2%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
B W 0 279 14 3 25 0 0 0 0 321| 395 [ 0.0% [7.8% | 7.8% | 156%
P 0 69 2 0 0 2 0 0 0] 73 0,0% [00% | 0.0% [ 00%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 42 0 5 0 0 0 0 o 47 0,0% [00% | 0.0% [ 00%
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 99 - - - -
P 0 51 0 0 0 1 0 0 0] 52 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%




TABELA 3.9

KATEGORIA RUCHU
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 1840C
Miejscowos¢: Godziszewy
Kilometraz: 4+263.09

OBLICZENIE KATEGORII RUCHU NA PODSTAWIE DANYCH RUCHOWYCH UZYSKANYCH Z PROGNOZY METODA WZROSTU
GEOMETRYCZNEGO

fi= 05 3

= 045 (dla So) N = (Z N; * ri]* fx f,% 1,
= 1,7 (dla Scp) =

ry= 1,15 (dla A) N, = N*365* 20
fz= 1,0

f3= 1,0

N Liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy

Ng ruch catkowity w okresie eksploatacji

Wspotczynnik przeliczeniowy ze wzgledu na charekter ruchu - GOSPODARCZY §4= 0,93
przelicznik ze wzgledu na miesiac pomiaru: $y= 0,93
Udziat godziny szczytu w 24h u= 10%
Py Liczba pojazdéw na dobe w przekroju

Py Liczba pojazdéw na godzine (szczytu) w przekroju z tab 3.4d

1
RlPrd]=R[P/n]*s *s,*—

1

P/d w przekroju drogowym w roku 2030

Przekrj Typ pojazdu Suma| N N, KR
Nr A ] O sd| Sc |Sp| ™M | ¢ R | Pz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14
A o| 4564] 380 186 216] 26| 13 35 o 5419 225] 1643694 KR3
B o 4436] 267] 198 216] 26| 13 17 o 5173 228] 1662814] KR3
c 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o] KR1
D of 1439] 141 58 of 35 of 5 o 1724] 13 95597 KR2

0 10439 788 442 431 86 26 104 0 12317 466



ZESTAWIENIE WYNIKOW PROGNOZY RUCHU

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 1840C
Miejscowos¢: Godziszewy
Kilometraz: 4+263.09

Metoda 1 - prognoza wg wskaznika PKB
Metoda 2 - prognoza wzrostu ruchu geometrycznego
Metoda 3 - prognoza zwrostu ruchu liniowa

Przekréj N. [ osiobl 100kN/d/pas obl] KATEGORIA RUCHU
Metoda 1 | Metoda 2 | Metoda 3 | | Metoda 1 | Metoda 2 | Metoda 3
1 2 3 4 5 6 7
A 1824 280( 2272 152 1 643 694 KR3 KR3 KR3
B 1841703(2318210( 1662 814 KR3 KR3 KR3
C 0 0 0 KR1 KR1 KR1
D 87111 230286| 95597 KR1 KR2 KR2

Ze wzgledu, ze prognozy ruchowe nieznacznie sie réznig, najbardziej aktualng prognoza, jest metoda wskaznikowa PKB.
Na podstawie powyzszej metody przeanalizowano przepustowos¢ skrzyzowan w 20 roku po oddaniu do uzytkowania.

TABELA 3.10



DOBOR TYPOW SKRZYZOWAN




TABELA 3.11

DOBOR SKRZYZOWANIA

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 1840C
Miejscowos¢: Godziszewy
Kilometraz: 4+263.09
RO 040
Wiot A B C D
- ABCD
Relacja L w P L w P w P L w P
1 2 3 4 5 6 7 9 10 1" 12 13
Pojazdy [P/h] 81 320 0 0| 267 61 0 0 0 35 0 43 807
Pojazdy [E/h] 96| 381 0 0| 317 72 0 0 0 42 0 51 959
loci A77 389 0 93
Suma [E/] fa wlocle
na skrzyzowaniu 959
Droga z pierwszenstwem 866 Qwp= 328 [P/h]
Droga podpiorzadkowana 93 Qw= 320 [P/h]

i3—wlot0}ve %lm:yz‘owarif bez sygnalizacji

1400 17—
1200 d. g. - dolna granica
. g - goma lpranica
1000 1— ek -
skrzyzowania
800 T— plerwsz.|
przejazdu

o 5K

600 4+ - / i
- — =N -‘l.-.l ST
400 ; ‘T"-‘P
1

Natgzenie na drodze bocznej [E/h]

Preferowany typ skrzyzowania

i~ “@; i e
- o 1 |
- J 1 7 =
_,I,.I---'I.-..--.,,r.-- =

500

1000 1500

2000

2500

NateZenie na drodze z pierwszenstwem przeiazdu [E/h]

SKRZYZOWANIE ZWYKLE Z LEWOSKRETEM

PRZEPUSTOWOSC ZACHOWANA

Pasy dla pojazddw skrecajqeyeh w lewo zaleca sig réwniez, jesli przemeawia za tym

warunek (3) p. 5.1.3 1

600

’ T I
-V Dodatkowy pas ruchu jest wymagany| »
edy natqi::li: miarodajna relacji pr
500 o lewo 0 gy vrymosi ]"L
: J 1 :

1 b—
3 400 : S 3 T |"
A = = ="k = Tl - - 1
‘g 300 B
a= /bw, >75 PAN_ Qw]>50 PAAN_ Qw1 >25 P/ =
3 & Oy >S50 P N0 2 >25P Ow
g & LIy =80 kv v 70 Jan/h ]
o 200 S oy PR .
= : e 1 / jezeli na wlocie
g2 [ hdy o ’\\ — / przeciwleghym istnicje
- /K,y 290 oy e B ¢ wydzielony pas dla skrgtu
E :' 100 ‘ s w lewo natezenie Q.
i L% | nie obejmuje natgzenia
_g _g Z I relacji w lewo

100 200 300 400 500 600

Natgzenia ruchu na wlocie przeciwleghytn Oy [P/R]

's. 5.0.1.
tu w lewo

Natgienia, przy ktorych zaleca sig stosowanie dodatkowego pasa dla skre-

3 - wlotowe skrrytowania

- 7 jednnjezidnawn drogs = z dwujeadniowsy droga,

E prorwszessiwem progaede  pieraszeistaen proejarda
E:nf""-‘ﬁ'-"ﬁ"m] -Sl;pluulnr]l ’_!s;--unmlm lszrﬂﬂdi
L Yr| | =% || =%
EEF] BH = = |

| = | E|

lﬁ!' A i:-wﬁd" |_u[1f?i
T =2 Rands .
|'n:| 1 . e
{\(} ey
4 - wlslowe skrzyiomanis
e et A i
-;I]-—.w-u-u -;:In-n—qq iz%mmﬂ- tsolul-.h ]
A A . e
50| Faeae
Ty ! EC I _IMA _E:: mj} ﬁ’?
=M Ty
by || Fe, | [ | E4,
el o ==
| _’“’%v, ' it

I Organiacin ruchy na wiotach skreyinwan wyridnionyeh w kryterinch

wyhari typo shreviowania



Wykonawca: -
Biuro Opracowywania Programéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej Marcin Dobek
ul. Matejki 7
22-100 Chetm
Inwestor:
Zarzad Drog Wojewddzkich w Bydgoszczy
ul. Fordoriska 6
85-085 Bydgoszcz
Zadanie: Rozbudowa odcinka drogi wojewodzkiej nr 563 Rypin -
Zuromin — Mtawa od km 2+475 do km 16+656
Kotowy
:iwpwo (83} [583
& Paue
5
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2219C
Miejscowosc: Nowe Parcele
Kilometraz: 10+453.50
Pomiar ruchu: 2015.10
Funkcja Opracowat: Data Podpis
[[Opracowat: mgr inz. Marcin Dobek
[[Opracowata:

[[Operator pomiaréw ruchu

[[Operator pomiardw ruchu




[Wykonawca:

Inwestor:

Zadanie:

Obiekt:
Miejscowos¢:
Kilometraz:

Typ pojazdu
A
0
Sd
Sc

M
C
R
Pz

|\11LCLT A
DW 563 od Rypina <

Scp

Schemat skrzyzowania

Biuro Opracowywania Programéw i Projektdw Inzynierii Komunikacyjnej Marcin Dobek

Rozbudowa odcinka drogi wojewddzkiej nr 563 Rypin — Zuromin — Mtawa od km

A IiSPUS

ul. Matejki 7
22-100 Chetm

Zarzad Drég Wojewodzkich w Bydgoszczy
ul. Fordonska 6
85-085 Bydgoszcz

2+475 do km 16+656

Skrzyzowanie DW 563 z DP 2219C
Nowe Parcele
10+453.50

LEGENDA

Autobusy

Samochéd osobowy (mikrobus)

Lekki samochod cigzarowy (dostawczy)

Samochod cigzarowy bez przyczep, samochody specjalne,
Samochod cigzarowy z przyczep,

Motocykl
Ciagniki rolnicze
Rower
Pojazdy zaprzegowe
WLOT "D" |
Przekroj "D" l
| .
JLioas
< g
op ' oLl W oL ¥ I WLOT "B"
ow I DW 563 od granicy woj..
........................... A ]
AL l ow |
AW e o |
.' I
AP | "I r
!
Przekroj "C"|
WLOT "C"

DP 2219C




Wykonawca:

Biuro Opracowywania Programéw i Projektéw Inzynierii Komunikacyjnej Marcin Dobek
ul. Matejki 7
22-100 Chetm

Inwestor:
Zarzad Drog Wojewddzkich w Bydgoszczy
ul. Fordonska 6
85-085 Bydgoszcz
Zadanie:

Rozbudowa odcinka drogi wojewédzkiej nr 563 Rypin — Zuromin - Mfawa od km

2+475 do km 16+656
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2219C
Miejscowos¢: Nowe Parcele
Kilometraz: 10+453.50
SPIS TABEL
21 Natezenie ruchu na wlocie "A"
2.2 Natezenie ruchu na wlocie "B"
2.3 Natezenie ruchu na wlocie "C"
24 Natezenie ruchu na wlocie "D"
3.1 Zestawienie g
3.2 Ruch w przekrojach drogi na skrzyzowaniu
33 Godzina szczytu na skrzyzowaniu
METODA 1 - WZROSTU PKB
34 Prognoza ruchu
35 Kategoria ruchu
METODA 2 - WZROSTU GEOMETRYCZNEGO
36 Prognoza ruchu
37 Kategoria ruchu
METODA 3 - WZROSTU LINIOWEGO
3.8 Prognoza ruchu
39 Kategoria ruchu
3.10 Zestawienie wynikow prognoz ruchu

31 Przepustowos$¢ skrzyzowan




Wyniki pomiaru ruchu

Zestawienie godzinowe dla wlotu "A"

TABELA 2.1

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2219C
Miejscowos¢: Nowe Parcele
Kilometraz: 10+453.50
Wiot: DW 563 od Rypina
Kierunek: AL AW AP
Godzina Typ pojazdu Typ pojazdu Typ pojazdu
Od Do A [0] Sd Sc | Scp| M C R Pz | Razem: | A 0 Sd Sc | Scp| M C R Pz | Razem: | A 0 Sd Sc | Scp|[ M C R Pz [ Razem:
T Z 3 T K 1] T B T 0 ki 1Z 3 T k) 1] T L] v 10 i 1z 13 1z 1o 16 7 18 9 20 T 7
06 | o7™ 0 2| 143 1 6| 13 1 166 9 2 1 1 13
07" | 08™ 0 4 132 10 2 2 2 152 15 2 1 2 20
08" | 09% 0 1| 145 2l 12 1 4 165 14 1 4 1 20
09" | 10% 0 123 5 12 5 2 1 148 11 1 2 2 1 17
14%° | 159 0 2| 145 2 5 6 1 4 165 12 12
15° | 16% 0 3 132 4 12 5 3 3 162 17 3 1 2 23
16° | 17 0 2l 114] 4 5, 1 1 2 139 120 4 2 1 2 3 24
170 ] 187 0 138] 12 1 1 152 21 2 23|
Suma 0 0 0 0 0 0 14 1072 30 50 51 11 11 10 0 1249 0 11 10 3 3 9 8 8 0 152
Razem od 06™ do 10™: 0 631 poj. 70 poj.
Razem od 14” do 18" 0 618 poj. 82 poj.
Razem : 0 1249 poj. 152 poj.
LISPUS

Biuro Opracowywania Programow i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej



Wyniki pomiaru ruchu
Zestawienie godzinowe dla wlotu "B"

TABELA 2.2

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2219C
Miejscowo$c¢: Nowe Parcele
Kilometraz: 10+453.50
Wiot: DW 563 od granicy woj..
Kierunek: BL BW BP
Godzina Typ pojazdu Typ pojazdu Typ pojazdu
00 [ Do [ AT O saTes [l W CTRI P [Reom A [ O Tl e /sl WICTR[Px[RoomlAToO o S lspl WT ¢ [ RIP [Raym
06® | o07® 14 3 19 112 4 18 2 1 137 0
07” | 08 23] 8 3 2 37 5] 1| 5] 2 105 ol
08” | 09® 1] 1 of 2 17 05] 1 1 4 3 115 ol
0% | 10% 18 4 2 21 1] 1] w2 159 ol
14% | 15% 2 3l 5 12 1] 5] o] 15 149 ol
15% | 16% 23] 2 4 29 104 2 17 3 126 ol
16 | 17 1u| 4 2 20 ] 5] o] o~ 1 155 ol
[ 17 [ 18" 21 2 3 109] 2 35 2 148 of
Suma 121 20 Z 16 2 6 0 179 878 44 47 106 5 7 0 109 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem od 06% do 10™: 95 516 poj. 0 poj.
Razem od 14% do 18" 84 578 poj. 0 poj.
Razem: 179 1094 poj. 0 poj.
LISPUS

Biuro Opracowywania Programéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej



Wyniki pomiaru ruchu
Zestawienie godzinowe dla wlotu "C"

TABELA 2.3

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2219C
Miejscowo$c¢: Nowe Parcele
Kilometraz: 10+453.50
Wiot: DP 2219C
Kierunek: CL cw CcP
Godzina Typ pojazdu Typ pojazdu Typ pojazdu
0 [ 0o [ A0 e/ [Swl W C TR [P Ragm| AL O T S Isp W] CTRIP[Rogom| AT O Saloolsml NI C TR [P [aem
06” [ o7 12 2 14 0 14 1 15
07° [ 08® 15 15 0 2 1 B
08° [ 0g® 2l s I 11 0 17 18
09® [ 1™ 1wl 2 16 0 2 2 2 21|
147 | 15" 2] 5 4 30 0 13 16
15% | 16% 3 3 0 24 3 27|
16" | 17 1B 4 17 0 13 1 2 16
[ 7™ 18 o 2 1 0 17 1 20
Suma 8 19 0 0 2 1 6 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 123 0 3 2 8 0 145
Razem od 06% do 10 56 0 poj. 66 poj.
Razem od 14% do 18™: 61 0 poj. 79 poj.
Razem: 17 0 poj. 145 poj
LISPUS

Biuro Opracowywania Programéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej




Wyniki pomiaru ruchu
Zestawienie godzinowe dla wlotu "D"

TABELA 2.4

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2219C
Miejscowo$c¢: Nowe Parcele
Kilometraz: 10+453.50
Wiot: -
Kierunek: DL DW DP
Godzina Typ pojazdu Typ pojazdu Typ pojazdu
O [ o [ AT O sifse[se ] WTCTRT P [Ragm| AT OToilo|swl WICIRI o Roeom| AT OTSI[clopl W] C [ 77 [Rapm
06" | o™ 0 0 0
o7 | 08® 0 0 of
8™ | 09® 0 0 of
09™ | 10 0 0 of
14% [ 15" 0 0 of
15% | 16" 0 0 of
16° [ 177 0 0 of
7 [ 18" 0 0 q
Suma 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem od 06% do 10 0 0 poj. 0 poj.
Razem od 14% do 18" 0 0 poj. 0 poj.
Razem : 0 0 poj. 0 poj.
LISPUS

Biuro Opracowywania Programéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej



TABELA 3.1
Wyniki pomiaru ruchu
Zestawienie godzinowe dla wlotow

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2219C
Miejscowos¢: Nowe Parcele
Kilometraz: 10+453.50
WIo.t A B C D ABCD
Godzina L wilepP L wiep Lfw][eP L|w][eP
Od Do
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14
06% 07" of 1e6] 13 19 137 0 14 of 15 0 0 0 364
07" 08” of 152 20 37l 105)  of| 150 o 6 of o o 335
08" 09% of 165 20 17] 15 of] 11 o] 18 of o o 346
09" 10% of 18] 17 2| 159] of| 18] o 27 of o o 389
14% 15% of 165 12 12] 149] of] 30 of 16 of o o 384
15% 16" of 162 23 20| 126 0 3 of 27 0 0 0 370
16" 17%° of 139 24 20 155 0 17 of 16 0 0 0 371
177 18% of 152 23 23 148 o0 1 o] 20 of o o 377
relagi 0 1249 152 179 1094 0 117 0 145 0 0 O0 2936
Suma na wlocie 1401 1273 262 0
1a skrzyzowaniu 2936
::Zﬁggifce”mwy A% 0% 89.2% 108%  12.8% 85.9% 00% 447% 00% 55.3% 00% 00% 0,0%
udziat procentowy wlotu

. : 47,7% 43,4% 8,9% 0,0%
na skrzyzowaniu

Rozktad relacji na skrzyzowaniu

——AL 0—AW —4—AP —<—BL 4—BW ——BP —<—CL —1—CW ——CP —<—DL —3—DW ——DP

B0 == =

350

w
o
o

N
wu
o

Liczba pojazdow
- N
a 9
o o

0600 0700 0800 0900 1400 1500 1600 1700

Godzina pomiaru




TABELA 3.2

Ruch w przekrojach drogi
Zestawienie godzinowe dla wlotow

Obiekt; Skrzyzowanie DW 563 z DP 2219C
Miejscowos$¢: Nowe Parcele
Kilometraz: 10+453.50
Wiot
Godzina A B C D
Od Do
1 2 3 4 5 6
06" 07" 330 337 61 0
07 08% 292 300 78 o]
08 09% 311 315 66 o]
09° 10% 340 356 82 o]
14" 15% 356 342 70 of
15" 16" 314 344 82 o]
16" 17% 335 330 77 o]
170 18™ 334 343 77 of
sumapry " Prekiol 2612 2667 593 0
1a skrzyzowaniu 5872

udziat procentowy przekroju

, . 44.5% 45,4% 10,1% 0,0%
na skrzyzowaniu



GODZINA SZCZYTU NA SKRZYZOWANIU

Zestawienie godzinowe dla wlotow

TABELA 3.3

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2219C
Miejscowos¢: Nowe Parcele
Kilometraz: 10+453.50
Okreslenie godziny szczytu n
Wiot A B c D ABCD
Godzina L W P L W P L W P L W P
Od Do
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
9.00 10.00 0f 148 17 22 159 0 16 0f 27 0 0 0 389
s na wlocie 165 181 43 0
uma ) )
na skrzyzowaniu 389
;‘vfg'c?épmce”wwy RGN 0o 897% 103%  122% 87.8% 00% 372% 00% 628% 00% 00%  00%
udZ|a#_ procgntowy wlotu na 42.4% 465% 1.1% 0.0%
skrzyzowaniu
Skumulowany ruch na skrzyzowaniu
=== Skumulowany ruch na skrzyzowaniu
1000
900
800
700
600
< AN < o — ~
500 % ﬁ § % ® 8 S N
400 W —>
300
200
100
0 T T T ]
0600 0700 0800 0900 1400 1500 1600 1700




PROGNOZA RUCHU METODA WSKAZNIKOWA PKB




TABELA 3.4a
PROGNOZA RUCHU - METODA WZROSTU PKB

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2219C
Miejscowoscé: Nowe Parcele
Kilometraz: 10+453.50
Okreslenie godziny szczytu n -
Wiot i Typ pojazdu Suma U, U U, v
Nr Relacja A o] Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 5 7 8 9 [ " 7 [ " 15 1 "
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
A w 0 123 5 0 12 5 2 1 0 148| 165 | 00% | 81% | 81% | 16.2%
P 0 1 0 1 0 2 2 1 0 17 0,0% | 00% | 0,0% 0,0%
L 0! 18 0! 0! 0! 0! 4 0! 22, 0,0% | 00% | 0.0% 0,0%
B w 0! 121 14 12 12 0! 0! 0! 0! 159| 181 [ 0,0% [ 7.5% | 7,5% 15,1%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
L 0! 14 2! 0! 0! 0! 0! 0! 0! 16 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0%
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 43 - -
P 0 23 0 0 0 2 0 2 0 27 0,0% | 00% | 0,0% 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
D A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Rok bazowy 2015
Rok oddania do uzytkowania 2020
Podregion grudziadzki
WSKAZNIKI WZROSTU RUCHU TABELA 3.4b
Typ pojazdu
A 9] Sd Sc Scp M C R
2020| 1,4162| 1,2944| 1,1064| 1,1132| 1,3682| 1,3543( 1,3543| 1,0000
2030( 1,9400| 1,6129| 1,2122| 1,2264| 1,7999| 1,7816| 1,7816| 1,0000)
2040| 2,5728| 1,9646| 1,3156| 1,3375| 2,3018| 2,2783| 2,2783 1,0000“
Ruch w godzinie szczytu w 2020 roku
TABELA 3.4c
Wiot . Typ pojazdu
— Relacja Suma U, U, Uep u
Przekroj A [o] Sd Sc Scp M 4 R Pz
1 2 3 4 5 s 7 s 9 [ " 7 [ " 15 1 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 R - R R
A w [ o1 7 3 T 0 92| 213 [00% | 66% | 86% | 17.1%
P 0 14 0 1 0] 3 3 1 0 2 00% | 00% | 00% [ 00%
L 0 23 0 0 EI 0 0 4 0 27 00% | 00% | 00% | 00%
B W 0 157 15 13 16 0 0 0 0 202| 229 [ 00% | 81% | 81% | 163%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 R - R R
L 0 78] 2 0 0 0 0 0 0 20| 00% | 00% | 00% | 00%
c W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 55 [ - , , ,
3 0 30 0 0 0 3] 0 2! 0 34 00% | 00% | 0.0% | 00%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 R - R R
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o . 3
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 R -
Ruch w godzinie szczytu w 2030 roku
TABELA 3.4d
Wiot Typ pojazdu
— Relacja LL Suma U, U Ue, u
Przekréj A o] Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 | 13 14 15 16 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 R - R R
A w 0 198] 6! 0 22 9 4 1 0 240| 267 | 0,0% | 9.0% [ 90% | 18,0%
P 0 18 0 1 0 4 4 1 0 27 00% | 00% | 00% | 00%
L 0 EI 0 0 0 0 0 4 0 ?ﬁl 00% | 00% | 00% | 00%
B w O 15[ W[ 15 22 0 0 0 0 248| 281 [00% | 87% | 87% | 174%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 23 2 0 0 0 0 0 0 25 0,0% | 00% | 0,0% 0,0%
c W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 68 - - - -
P 0 37 0 0 0 4 0 2 0 43 0,0% | 00% | 0,0% 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Ruch w godzinie szczytu w 2040 roku
TABELA 3.4e
WIOt,_ Relacja Typ pojazdu Suma U, U, Ue, u
Przekréj A [} Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 13 14 15 16 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
A W 0 242! 7 0 28 11 5 1 0 293| 326 [ 00% | 9.4% | 94% 18,9%
P 0 22 0 1 0 5] 5 1 0 33 0,0% | 00% | 00% 0,0%
L 0 35 0 0 0 0 0 4 0 39 0,0% | 00% | 0,0% 0,0%
B W 0 238 18 16 28 0 0 0 0 300| 339 | 00% | 92% | 9.2% 18,4%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 28 3 0 0 0 0 0 0 30 0,0% | 00% | 00% 0,0%
C W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 82 - - - -
P 0 45 0 0 0 5 0 2| 0 52 0,0% | 00% | 0.0% 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - -
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -




TABELA 3.5

KATEGORIA RUCHU
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2219C
Miejscowosc: Nowe Parcele
Kilometraz: 10+453.50

OBLICZENIE KATEGORII RUCHU NA PODSTAWIE DANYCH RUCHOWYCH UZYSKANYCH Z PROGNOZY METODA WSKAZNIKOWA PKB

fi= 0,5 3

= 045 (dla Sc) N = [Z N; * ri]* f* f* 1y
1= 1,7 (dla Scp) =t

rs= 1,15 (dla A) N, = N*365* 20

fz= 1,0

f3= 1,0

N Liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy

Ne ruch catkowity w okresie eksploatacji

Wspotczynnik przeliczeniowy ze wzgledu na charekter ruchu - GOSPODARCZY $= 0,93
przelicznik ze wzgledu na miesiac pomiaru: Sp= 0,93
Udziat godziny szczytu w 24h U= 10%
Py Liczba pojazdéw na dobg w przekroju

Py Liczba pojazdéw na godzine (szczytu) w przekroju z tab 3.4d

1
Pd[P/d]:Ph[P/h]*sl*sz*u—

1

P/d w przekroju drogowym w roku 2030

Przekroj Typ pojazdu Suma N N, KR
Nr A 0 Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14
A 0f 3753 220 138 374 108 62 17 0f 4671 349| 2544776 KR4
B 0f 3976 199 127 374 108 31 61 0f 4875 346| 2527 354 KR4
C 0 921 21 1" 0 62 31 61 0f 1105 2 17422 KR1
D 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| KR1

0 8649 440 276 747 277 123 138 0 10651 697



PROGNOZA RUCHU METODA WZROSTU GEOMETRYCZNEGO




PROGNOZA RUCHU - METODA GEOMETRYCZNEGO WZROSTU

TABELA 3.6a

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2219C
Miejscowos¢: Nowe Parcele
Kilometraz: 10+453.50
Okre: godziny szczytu
Wiot Typ pojazdu
Nr Relacja A 0 Sd Sc Scp M C R Pz Sumai—y U | Ue | Uo v
1 2 3 4 5 5 7 ] ) 10 K © N G 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
A W 0 123 5 0 12 ) 2] 1 0| 148| 165 [ 0,0% [81% [ 81% [ 16.2%
P 0 11 0 1 0 2 2 1 0 17 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 18 0 0 0 0 0] 4 0] 22 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
B W 0 121 14 12 12 0 0 0 0 159| 181 [ 0,0% [7.5% | 7.5% | 151%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 14 2 0 0 0 0 0 0 16 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 43 - - - -
P 0 23 0 0 0 2 0 2 0 27 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
wskazniki wzrostu ruchu drogowego
Wzgledny wzrost ruchu
Rok bazowy 2015 60
Rok oddania do uzytkowania 2020
geometryczny wskaznik zwrostu S0 b
(p) 5% =
]
C = wskaznik wzrostu ruchu [%] B A0 oo
g y =0,0504x2 - 202,6x + 203545
" 230 oo gggggg e
c-@+p)-1 z
p 20 o e
s
10 o e oo
Rok C 0 . . . . . :
2020 5,53 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045
2030) 21,58 Lata
2040) 41,73
Ruch w godzinie szczytu w 2020 roku
TABELA 3.6b
Wiot i Typ pojazdu Suma u | v | v
Nr Relacja A [¢] Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 ] 9 10 B 7 B[ ow | o 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
A W 0 130 5 0 13 5 2 1 0 156| 174 [ 00% [81% | 81% | 16.2%
P 0 12 0 1 0 2] 2] 1 0] 18| 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
L 0 19 0 0 0 0 0 4 0 23 0,0% [ 0,0% [ 0,0% [ 0,0%
B W 0 128 15 13 13 0 0 0 0 168| 191 [ 00% [7.5% | 7.5% | 151%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 15 2 0 0 0 0 0 0 17 ,0% | 0.0% | 0,0% | 0.0%
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 45 - - - -
P 0 24 0 0 0 2 0 2 0 28 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
Ruch w godzinie szczytu w 2030 roku
TABELA 3.6¢
Wiot i Typ pojazdu Suma u | v | o, v
Nr Relacja A [¢] Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 ] 9 10 B 7 B[ ow | o 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
A W 0 150 6 0 15 6 2 1 0[ 180 201 [ 0,0% [81% | 81% | 16.2%
P 0 13 0 1 0 2] 2 1 0] 21 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
L 0 22 0 0 0 0 0 5 0 27 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
B W 0 147 17 15 15 0 0 0 0] 193] 220 | 00% [75% [ 7.5% [ 15.1%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 17 2] 0 0 0 0] 0] 0] 19! 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
C W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 52 - - - -
P 0 28 0 0 0 2] 0] 2 0] 33| 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
Ruch w godzinie szczytu w 2040 roku
TABELA 3.6d
Wiot Typ pojazdu
Nr Relacja A 0 Sd Sc Scp M C R Pz Suma V| U] Vo v
1 2 3 4 5 5 7 ] 9 10 K ” I G 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
A w 0 182 7 0 18 7 3 1 0 219| 244 | 00% [81% | 81% | 162%
P 0 16 0 1 0 3 3 1 0 25 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 27 0 0 0 0 0] 6! 0] 32| 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
B W 0 179 21 18 18 0 0 0 0| 235| 267 | 0,0% [7.5% | 7.5% | 151%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 21 3 0 0 0 0 0 0 24 ,0% | 0.0% | 0,0% | 0.0%
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 64 - - - -
P 0 34 0 0 0 3 0 3 0] 40 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -




TABELA 3.7

KATEGORIA RUCHU
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2219C
Miejscowos¢: Nowe Parcele
Kilometraz: 10+453.50

OBLICZENIE KATEGORII RUCHU NA PODSTAWIE DANYCH RUCHOWYCH UZYSKANYCH Z PROGNOZY METODA WZROSTU
GEOMETRYCZNEGO

3
f= 0,5 = * * f % *
= 12 (dla Sc) N [,2;‘ N rij hr it
r= 2,5 (dla Scp) - * *
r3= 1,6 (dla A) N. = N*365* 20
N Liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy
Ng ruch catkowity w okresie eksploatacji
Wspotczynnik przeliczeniowy ze wzgledu na charekter ruchu - GOSPODARCZY §4= 0,93
przelicznik ze wzgledu na miesiac pomiaru: $y= 0,93
Udziat godziny szczytu w 24h u= 10%
Py Liczba pojazdéw na dobe w przekroju
Py Liczba pojazdéw na godzine (szczytu) w przekroju z tab 3.4d

1
Pd[P/d]:Ph[P/h]*sl*sz*u—

1
P/d w przekroju drogowym w roku 2030
Przekroj Typ pojazdu Suma N N, KR
Nr A 0 Sd Sc Scp M C R Pz
2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12 13 14

2829 221 137|252 74 42 21 3575  397| 2901600 KR4

2997  200{ 126 252 74 21 74 3743 391| 2855543 KR4

O|O|lw|>]|-

0 0 0 0 0 0 0 0 0 ol KR
6520 442 273 505 189 84 168 8181 795

0 0
0 0
0] 694 21 11 0 42 21 74 0] 862 6 46 057 KR1
0 0
0 0



PROGNOZA RUCHU METODA WZROSTU LINIOWEGO




PROGNOZA RUCHU - METODA LINIOWEGO WZROSTU

TABELA 3.8a

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2219C
Miejscowos¢: Nowe Parcele
Kilometraz: 10+453.50
9
Wiot Typ pojazdu
Nr Relacja A 0 Sd Sc Scp M C R Pz Suma U | U] Vo v
1 2 3 4 5 5 7 ] ) 10 K © N G 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
A W 0 123 5 0 12 ) 2] 1 0| 148| 165 [ 0,0% [81% [ 81% [ 16.2%
P 0 1" 0 1 0 2 2 1 0 17 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 18 0 0 0 0 0 4 0] 22 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
B W 0 121 14 12 12 0 0 0 0 159| 181 [ 0,0% [7.5% | 7.5% | 151%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 14 2 0 0 0 0 0 0 16 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 43 - - - -
P 0 23 0 0 0 2 0 2 0 27 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
Wzgledny wzrost ruchu
—o—Sd Sc —~—-Scp —%—M —0—C —O—sdr
3 .
g 2,5
2 2
g
S5
=
T
A,‘E 1
S5
0 + T T T T T 1
2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045
Lata
Ruch w godzinie szczytu w 2020 roku
2020 TABELA 3.8b
Wiot i Typ pojazdu Suma u | v | o, v
Nr Relacja A [¢] Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 ] 9 10 B 7 B[ ow | o 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
A W 0 148 6 0 14 5 2 1 0 176] 196 [ 0,0% [7.9% | 7.9% | 158%
P 0 14 0 1 0 2] 2] 1 0] 20 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
L 0 22 0 0 0 0 0 4 0 26 0,0% {0,0% [ 00% [ 0,0%
B W 0 145 16 13 14 0 0 0 0| 189] 215 [ 0,0% [74% | 7.4% | 147%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 17 2 0 0 0 0 0 0 19 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 51 - - - -
P 0 28 0 0 0 2 0 2 0] 32 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
Ruch w godzinie szczytu w 2030 roku
2030 TABELA 3.8c
Wiot i Typ pojazdu Suma u | v | v
Nr Relacja A [¢] Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 ] 9 10 B 7 B[ ow | o 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
A W 0 214 8 0 19 5 1 1 0 248| 276 | 0,0% [7.5% | 7.5% | 151%
P 0 23 0 1 0 2] 1 1 0] 28 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
L 0 33 0 0 0 0 0 4 0] 37 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
B w 0 209 23 16 19 0 0 0 0 266| 303 [ 0.0% [7.0% | 7.0% | 14,0%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 24 3 0 0 0 0 0] 0] 27 .0% [ 0,0% | 00% | 0,0%
c W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 72 - - - -
P 0 41 0 0 0 2] 0 2 0] 45 .0% [ 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of o - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
Ruch w godzinie szczytu w 2040 roku
2040 TABELA 3.8d
Wiot Typ pojazdu
Nr Relacja A 0 Sd Sc Scp M C R Pz Suma U | U] Vo v
1 2 3 4 5 5 7 ] 9 10 K ” I G 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
A w 0 308! 11 0 25 5 0 0 0 350| 390 [ 0.0% [72% | 7.2% | 144%
P 0 37 2 0 2 0 0 0] 40 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 52 0 0 0 0 0 0] 0] 52! 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
B W 0 299 32 20 25 0 0 0 0| 376| 428 | 00% [67% | 6.7% | 134%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 33 5 0 0 0 0 0 0] 38 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 102 - - - -
P 0 62 0 0 0 2 0 0 0] 64 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -




TABELA 3.9

KATEGORIA RUCHU
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2219C
Miejscowos¢: Nowe Parcele
Kilometraz: 10+453.50

OBLICZENIE KATEGORII RUCHU NA PODSTAWIE DANYCH RUCHOWYCH UZYSKANYCH Z PROGNOZY METODA WZROSTU
GEOMETRYCZNEGO

fi= 05 3

= 045 (dla So) N = (Z N; * ri]* fx f,% 1,
= 1,7 (dla Scp) =

ry= 1,15 (dla A) N, = N*365* 20
fz= 1,0

f3= 1,0

N Liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy

Ng ruch catkowity w okresie eksploatacji

Wspotczynnik przeliczeniowy ze wzgledu na charekter ruchu - GOSPODARCZY §4= 0,93
przelicznik ze wzgledu na miesiac pomiaru: $y= 0,93
Udziat godziny szczytu w 24h u= 10%
Py Liczba pojazdéw na dobe w przekroju

Py Liczba pojazdéw na godzine (szczytu) w przekroju z tab 3.4d

1
RlPrd]=R[P/n]*s *s,*—

1

P/d w przekroju drogowym w roku 2030

Przekrj Typ pojazdu Suma| N N, KR
Nr A ] O sd| Sc |Sp| ™M | ¢ R | Pz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14
A o 4053] 206] 151 323] 61| 26| 17 o 4927 309| 2255228 KR3
B o 4204] 267 140 323 61| 13| 61 o[ 5158 306] 2236109 KR3
c o 1040 28] 12 of 35 13 6 o[ 1188 3 19119 KR
D 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ol KR1

0 9387 591 303 647 156 51 138 0 11273 618



ZESTAWIENIE WYNIKOW PROGNOZY RUCHU

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2219C
Miejscowos¢: Nowe Parcele
Kilometraz: 10+453.50

Metoda 1 - prognoza wg wskaznika PKB
Metoda 2 - prognoza wzrostu ruchu geometrycznego
Metoda 3 - prognoza zwrostu ruchu liniowa

Przekréj N. [ osiobl 100kN/d/pas obl] KATEGORIA RUCHU
Metoda 1 | Metoda 2 | Metoda 3 | | Metoda 1 | Metoda 2 | Metoda 3
1 2 3 4 5 6 7
A 2544 776| 2 901 600| 2 255 228 KR4 KR4 KR3
B 2527 354| 2 855543 2 236 109 KR4 KR4 KR3
C 17422| 46057 19119 KR1 KR1 KR1
D 0 0 0 KR1 KR1 KR1

Ze wzgledu, ze prognozy ruchowe nieznacznie sie réznig, najbardziej aktualng prognoza, jest metoda wskaznikowa PKB.
Na podstawie powyzszej metody przeanalizowano przepustowos¢ skrzyzowan w 20 roku po oddaniu do uzytkowania.

TABELA 3.10



DOBOR TYPOW SKRZYZOWAN




DOBOR SKRZYZOWANIA

TABELA 3.11

NateZenie na drodze z pierwszenstwem przejazdu [E/h]

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2219C
Miejscowosé: Nowe Parcele
Kilometraz: 10+453.50
RO 040
Wiot A B C D
- ABCD
Relacja L w P L w P L w P L w P
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12 13
Pojazdy [P/h] 0f 293 33 39| 300 0 30 0 52 0 0 0 747
Pojazdy [E/h] o[ 370 42 50| 379 0 38 0 65 0 0 0 945)
loci 412 429 104 0
Suma [E] na wiocie
na skrzyzowaniu 945
Droga z pierwszenstwem 841 Qwp= 326 [P/h]
Droga podpiorzadkowana 104 Qw= 300 [P/h]
1400 7— T . =y e ey e S
= 13-wlotowe %krzyzowam bez sygnalizac)i |
1 | —
i 1200 — . } - = |
f—:‘ d. g. - dolna granica I . | T
E g g - goma fgranica | i [
E TG ' _ rqnda jpdnopasowe L'—_ [ B ]
slazytowdnia |
E 800 +—3 pierwsz.|
S przejazdu
a5 6004 —
m - —_ o
(= f/‘/_,
w400 — :
£ \ o .
: B i
; 200 4— _h‘ l'a..,- S —
= -~ - TS ot HER
0 iemsanaa "-’."."."'."i".".”,*'T" e . .
0 500 1000 1500 2000 2500 3000

3 - wlotowe skrrytowania

- 7 jednojezdniomwsy drogy

= = dwujerdniowy drog

Preferowany typ skrzyzowania St meme:“rf:m s pn
EED B R,
. #“E? | sn_-"u | == E— |
SKRZYZOWANIE ZWYKLE Poll ¥ =4, || =, |
EEF] BY W | [ | p
| = = = == == = — = |
0 | e | ol | T % | =4y
PRZEPUSTOWOSC ZACHOWANA — - : |
|'n:| | ] -
asy dla pojazdéw skrecajqeyeh w lewo zaleca sig réwniez, jesli przemawia za tym . qﬁﬁ?
{:'ar'imek (3)p 5131 ;‘
o : DedalknL; pas ru‘r.bu jest v\!'ycrmgnny - 4 - wlrlowe skrzyiowania
e e ?’L NS, Igusimn,
g / I - i (>— -;:]-—-p-u-ll & nygmalizac)y T plerwes. preejusds 3 aEnalisacly
j § | 4 an 4 | [P |
k| 400 — :i:] ( | Fp % |
2 ' S| RN S I g @*5& '&"é | %é T
'E g 300 }bw, 275 BN, Q1750 PAN_ Q41725 P & - ¥ ¥ L ¥ e ﬁ,v
EH E25
g s A ean Aot _ o b A o =l
E > 200 R I | * jeteli na wlocie =T || e g_ o
Y =N b, ||, | | F || =4
E i 100 /; e I \fln;o.nntgimjeg [ 5"_;‘!‘ — vy
s PRI | e F T
== 100 200 300 400 500 600 | % ﬁh | == -G;
NatgzZenia ruchu na wlocie przeciwleghym Oup® [P/h] ;_Y- |_ ﬁ r?

5. 5.1.1.
tu w lewo

Natedenia, przy ktdrych zaleca sig stosowanie dodatkowego pasa dla skre-

wyhari typo shreviowania

I Organiacin ruchy na wiotach skreyinwan wyridnionyeh w kryterinch



\Wykonawca: -
Biuro Opracowywania Programéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej Marcin Dobek
ul. Matejki 7
22-100 Chetm
Inwestor:
Zarzad Drog Wojewddzkich w Bydgoszczy
ul. Fordoriska 6
85-085 Bydgoszcz
Zadanie: Rozbudowa odcinka drogi wojewodzkiej nr 563 Rypin -
Zuromin — Mtawa od km 2+475 do km 16+656
O’(aH““"(’jka]e\mﬂ
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2220C
Miejscowosc¢: Okalewo
Kilometraz: 13+301.25
Pomiar ruchu: 2015.10
Funkcja Opracowat: Data Podpis
[[Opracowat: mgr inz. Marcin Dobek
[[Opracowata:

[[Operator pomiaréw ruchu

[[Operator pomiardw ruchu




[Wykonawca:

Inwestor:

Zadanie:

Obiekt:
Miejscowos¢:
Kilometraz:

Typ pojazdu
A
0
Sd
Sc

M
C
R
Pz

|\11LCLT A
DW 563 od Rypina <

Scp

Schemat skrzyzowania

Biuro Opracowywania Programéw i Projektdw Inzynierii Komunikacyjnej Marcin Dobek

Rozbudowa odcinka drogi wojewddzkiej nr 563 Rypin — Zuromin — Mtawa od km

A IiSPUS

ul. Matejki 7
22-100 Chetm

Zarzad Drég Wojewodzkich w Bydgoszczy
ul. Fordonska 6
85-085 Bydgoszcz

2+475 do km 16+656

Skrzyzowanie DW 563 z DP 2220C
Okalewo
13+301.25

LEGENDA

Autobusy

Samochéd osobowy (mikrobus)

Lekki samochod cigzarowy (dostawczy)

Samochod cigzarowy bez przyczep, samochody specjalne,
Samochod cigzarowy z przyczep,

Motocykl
Ciagniki rolnicze
Rower
Pojazdy zaprzegowe
WLOT "D" |
Przekroj "D" l
| .
JLioas
< g
op ' oLl W oL ¥ I WLOT "B"
ow I DW 563 od granicy woj..
........................... A ]
AL l ow |
AW e o |
.' I
AP | "I r
!
Przekroj "C"|
WLOT "C"

DP 2220C




Wykonawca:

Biuro Opracowywania Programéw i Projektéw Inzynierii Komunikacyjnej Marcin Dobek
ul. Matejki 7
22-100 Chetm

Inwestor:
Zarzad Drog Wojewddzkich w Bydgoszczy
ul. Fordonska 6
85-085 Bydgoszcz
Zadanie:

Rozbudowa odcinka drogi wojewédzkiej nr 563 Rypin — Zuromin - Mfawa od km

2+475 do km 16+656
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2220C
Miejscowos¢: Okalewo
Kilometraz: 13+301.25
SPIS TABEL
21 Natezenie ruchu na wlocie "A"
2.2 Natezenie ruchu na wlocie "B"
2.3 Natezenie ruchu na wlocie "C"
24 Natezenie ruchu na wlocie "D"
3.1 Zestawienie g
3.2 Ruch w przekrojach drogi na skrzyzowaniu
33 Godzina szczytu na skrzyzowaniu
METODA 1 - WZROSTU PKB
34 Prognoza ruchu
35 Kategoria ruchu
METODA 2 - WZROSTU GEOMETRYCZNEGO
36 Prognoza ruchu
37 Kategoria ruchu
METODA 3 - WZROSTU LINIOWEGO
3.8 Prognoza ruchu
39 Kategoria ruchu
3.10 Zestawienie wynikow prognoz ruchu

31 Przepustowos$¢ skrzyzowan




Wyniki pomiaru ruchu
Zestawienie godzinowe dla wlotu "A"

TABELA 2.1

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2220C
Miejscowos¢: Okalewo
Kilometraz: 13+301.25
Wiot: DW 563 od Rypina
Kierunek: AL AW AP
Godzina Typ pojazdu Typ pojazdu Typ pojazdu
Od Do A [0] Sd Sc | Scp| M C R Pz | Razem: | A 0 Sd Sc | Scp| M C R Pz | Razem: | A 0 Sd Sc | Scp|[ M C R Pz [ Razem:
T Z 3 T K 1] T B T 0 ki 1Z 3 T k) 1] T L] v 10 i 1z 13 1z 1o 16 7 18 9 20 T 7
06 | o7™ 0 4 145) 12| 12 4 2 179 31 2 8 8 49
07" | 08™ 0 2| 151 4 2 5 3 170 34 8 1 12 4 59
08" | 09% 0 134 7 3] 11 3 162 21 4 8 9 42
09" | 10% 0 4 143 4 71 10 168 35 6 11 52
14° | 15% 0 1| 155 16| 15 189 14 2 3 2 21
15° | 16" o 2| 162 12| 12[ 19 6 213 29[ 1 2 2 34
16 | 17° 0 132 4 5| 2 5 150 PIE 7 11 5 48|
177 | 187 of 1] s8] 2] 1] 10 1 192 ul 4 1 3 tﬂ
Suma 0 0 0 0 0 0 14 1177 11 67 6l 20 0 1423 0 240 20 6 46 0 4 4 0 357
Razem od 06™ do 10%; 0 679 poj. 202 poj.
Razem od 14" do 18" 0 744 poj. 155 poj.
Razem : 0 1423 poj. 357 poj.
LISPUS

Biuro Opracowywania Programow i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej



Wyniki pomiaru ruchu

Zestawienie godzinowe dla wlotu "B"

TABELA 2.2

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2220C
Miejscowo$c¢: Okalewo
Kilometraz: 13+301.25
Wiot: DW 563 od granicy woj..
Kierunek: BL BW BP
Godzina Typ pojazdu Typ pojazdu Typ pojazdu
00 [ Do [ AT O saTes [l W CTRI P [Reom A [ O Tl e /sl WICTR[Px[RoomlAToO o S lspl WT ¢ [ RIP [Raym
06® | o07® R 3 50 154 5| 5] 7 3 7 181 0
07” | 08 s 8 4 9 IR of 12 8 156 ol
08” | 09® wl 1] 1] 2 4 4 78 14 14| 4] s 1 148 ol
0% | 10% 2l 18] 5| 7 4 2 s7 4] 1] 7 2 N 149 ol
14% | 15% 36 11 8 3 1 49 138] 12] 4] 11 165 ol
15% | 16% gl 1 7 o o s 67] 1| 164] 6] of 16 196 ol
160 [ 17° sl 3l 8 1 2 55 144 3] 19] 2 3 171 ol
[ 17 [ 18" 511 2 2 ss| 4| 2] 2] 7 = 183 of
Suma 301 49 40 22 12 21 10 0 455 8 1122 59 60 76 4 2 0 149 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem od 06% do 10™: 229 634 poj. 0 poj.
Razem od 14% do 18™; 226 715 poj. 0 poj.
Razem: 455 1349 poj. 0 poj.
LISPUS

Biuro Opracowywania Programéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej



TABELA 2.3
Wyniki pomiaru ruchu
Zestawienie godzinowe dla wlotu "C"

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2220C
Miejscowo$c¢: Okalewo
Kilometraz: 13+301.25
Wiot: DP 2220C
Kierunek: CL cw CcP
Godzina Typ pojazdu Typ pojazdu Typ pojazdu
00 [ Do [ AT O saTes [l W CTRI P [Reom A [ O Tl e /sl WICTR[Px[RoomlAToO o S lspl WT ¢ [ RIP [Raym
06” [ o7 33 6 39 0 45 7 11 12 65
07° [ 08® 18] 2 3 1 24 0 65| 3 6 8 82
08° [ 09® 2| 4 5 4 45 0 45 11 3 11 70]
09® [ 1™ 41 4 1 3 49 0 32 5 7 4
147 | 15" E 2 50 0 g o s 5 6 65
15 | 167 29 1 4 34 0 R E 2 3 33
16 | 177 43 4 47 0 29 9 3 4|
7™ [ 18 20 2 5 36 0 36 14 50]
Suma 0 22 9 10 10 4 6 13 0 326 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32 10 46 13 0 2 47 0 450
Razem od 06% do 10: 157 0 poj 261 poj
Razem od 14% do 18" 167 0 poj. 189 poj.
Razem: 324 0 poj. 450 poj.

LISPUS
Biuro Opracowywania Programéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej



Wyniki pomiaru ruchu
Zestawienie godzinowe dla wlotu "D"

TABELA 2.4

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2220C
Miejscowo$c¢: Okalewo
Kilometraz: 13+301.25
Wiot: -
Kierunek: DL DW DP
Godzina Typ pojazdu Typ pojazdu Typ pojazdu
O [ o [ AT O sifse[se ] WTCTRT P [Ragm| AT OToilo|swl WICIRI o Roeom| AT OTSI[clopl W] C [ 77 [Rapm
06" | o™ 0 0 0
o7 | 08® 0 0 of
8™ | 09® 0 0 of
09™ | 10 0 0 of
14% [ 15" 0 0 of
15% | 16" 0 0 of
16° [ 177 0 0 of
7 [ 18" 0 0 q
Suma 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem od 06% do 10 0 0 poj. 0 poj.
Razem od 14% do 18" 0 0 poj. 0 poj.
Razem : 0 0 poj. 0 poj.
LISPUS

Biuro Opracowywania Programéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej



TABELA 3.1

Wyniki pomiaru ruchu
Zestawienie godzinowe dla wlotow

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2220C
Miejscowos¢: Okalewo
Kilometraz: 13+301.25
Wiot A B C D ABCD
Godzina L w P L wiep Lw]eP Lfw]eP
Od Do
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14
06% 07" of 179[ 49 50 181 0 39 of 65 0 0 0 563
07% 08” of 170[ 59 44| 156 0 24 of 82 0 0 0 535
08% 09” of 162] 42 78] 148 0 45 of 70 0 0 0 545
09% 10% o 1e8] 52 571 149 0 49 o] 44 0 0 0 519
14% 15% of 189 21 49 165 0 50 of 65 0 0 0 539
159 16" of 213 a4 67| 196 0 34 o] 33 0 0 0 577
16" 17%° of 150] 48 55| 171 0 47 of 0 0 0 512
177 18" o] 192 52 55 183 0 % o 50 of o o 568
relacji 0 1423 357 455 1349 0 324 0 450 0 0 © 4358
Suma na wlocie 1780 1804 774 0
1a skrzyzowaniu 4358
::Zﬁggifce”mwy elacl 0% 79.9% 201%  256% 748% 00% 419% 00% 58.1% 00% 00% 0.0%
udziat procentowy wlotu

. : 40,8% 41,4% 17,8% 0,0%
na skrzyzowaniu

Rozktad relacji na skrzyzowaniu

——AL 0—AW —4—AP —<—BL 4—BW ——BP —<—CL —1—CW ——CP —<—DL —3—DW ——DP

B0 == =

350

w
o
o

N
wu
o

Liczba pojazdow
- N
a 9
o o

0600 0700 0800 0900 1400 1500 1600 1700

Godzina pomiaru




TABELA 3.2

Ruch w przekrojach drogi
Zestawienie godzinowe dla wlotow

Obiekt; Skrzyzowanie DW 563 z DP 2220C
Miejscowosc: Okalewo
Kilometraz: 13+301.25
Wiot
Godzina A B C D
Od Do
1 2 3 4 5 6
06" 07" 448 475 203 0
07 08% 409 452 209 o]
08 09% 397 458 235 o]
09° 10% 418 418 202 o]
14%° 15" 425 468 185 o]
15" 16" 477 509 168 o]
16" 17% 416 47 191 o]
170 18™ 463 480 193 of
sumapry " Prekiol 3453 3677 1586 0
1a skrzyzowaniu 8716

udziat procentowy przekroju

, . 39,6% 42,2% 18,2% 0,0%
na skrzyzowaniu



GODZINA SZCZYTU NA SKRZYZOWANIU

Zestawienie godzinowe dla wlotow

TABELA 3.3

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2220C
Miejscowos¢: Okalewo
Kilometraz: 13+301.25
Okreslenie godziny szczytu “
Wiot A B c D ABCD
Godzina L W P L W P L W P L W P
Od Do
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
15.00 16.00 0] 213] 34 67 196 0 34 0f 33 0 0 0 577
s na wlocie 247 263 67 0
uma ) )
na skrzyzowaniu 577
;‘vfg'c?épmce”wwy RGN 0o 862% 13.8%  255% T45% 00% 507% 00% 493% 00% 00%  00%
udZ|a#_ procgntowy wlotu na 42.8% 45.6% 11.6% 0.0%
skrzyzowaniu
Skumulowany ruch na skrzyzowaniu
=== Skumulowany ruch na skrzyzowaniu
1000
900
800
700 o - S o0
600 @ 2 H ? a 2 E A
fos — —— ‘/\/\(\/)
500 ~
400
300
200
100
0 T T T ]
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PROGNOZA RUCHU METODA WSKAZNIKOWA PKB




TABELA 3.4a

PROGNOZA RUCHU - METODA WZROSTU PKB

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2220C
Miejscowoscé: Okalewo
Kilometraz: 13+301.25
Okreslenie godziny szczytu n -
Wiot i Typ pojazdu Suma U, U U, v
Nr Relacja A o] Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 5 7 8 9 [ " 7 [ " 15 1 "
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
A w 2 162 12 12 19 0 0 6 0 213| 247 | 09% | 89% | 89% | 18:8%
P 0 29 1 0 2 0 0 2 0 34 00% | 59% | 59% | 11.8%
L 0! 49 1 7 2 6! 0! 0! 67 0.0% | 3,0% | 3.0% 6,0%
B w 1 164! 6! 9] 16 0! 0! 0! 0! 106| 263 | 05% | 82% | 82% 16,8%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
L 0! 29 0! 0! 1 0! 0! 4 0! 34/ 00% | 29% | 2,9% 59%
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 67 -
P 0 23 5 0 2 0 0 3 0 33 00% | 61% | 61% | 121%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
D A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Rok bazowy 2015
Rok oddania do uzytkowania 2020
Podregion grudziadzki
WSKAZNIKI WZROSTU RUCHU TABELA 3.4b
Typ pojazdu
A 9] Sd Sc Scp M C R
2020| 1,4162| 1,2944| 1,1064| 1,1132| 1,3682| 1,3543( 1,3543| 1,0000
2030( 1,9400| 1,6129| 1,2122| 1,2264| 1,7999| 1,7816| 1,7816| 1,0000)
2040| 2,5728| 1,9646| 1,3156| 1,3375| 2,3018| 2,2783| 2,2783 1,0000"
Ruch w godzinie szczytu w 2020 roku
TABELA 3.4c
Wiot . Typ pojazdu
— Relacja Suma U, U, Uep u
Przekroj A [o] Sd Sc Scp M 4 R Pz
1 2 3 4 5 s 7 s 9 [ " 7 [ " 15 1 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 R - R R
A W 3| 210 13] 13] 26 0 0 6 0 271] 315 [ 10% | 96% | 96% | 202%
P 0 3] 1 0 3 0 0 2 0 43 00% | 63% [ 63% | 126%
L 0 63 1 8 3 3 8 0 0 86| 00% | 32% | 32% | 64%
B w 11212 7 10 22] 0 0 0 0 252 338 | 06% | 87% | 87% | 17.9%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 R - R R
L 0 38| 0 0 1 0 0 4 0 43 00% | 32% | 32% | 64%
c W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 [ - N , ,
3 0 30 6! 0 3] 0 0 3] 0 4 00% | 67% [ 67% | 133%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 R - R R
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o R -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 R -
Ruch w godzinie szczytu w 2030 roku
TABELA 3.4d
Wiot Typ pojazdu
— Relacja P pol Suma U, U, Ue, u
Przekréj A o] Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 | 13 14 15 16 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 _OI R - R R
A w 4 261 15 15 34 0 0 6 0 335| 388 | 1,2% | 10.2% [ 10.2% | 21,6%
P 0 47 1 0 4 0 0 2 0 54 00% | 67% | 67% | 134%
L 0 79 1 9 4] 4] 1 0 0 107! 00% | 34% | 34% 6,7%
B W 2] 265 T % 0 0 0 0 34| 420 [06% | 9.2% | 92% | 190%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 47 0 0 2 0 0 4 0 53 0,0% | 34% | 34% 6,8%
c W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 102 - - - -
P 0 37 6 0 4 0 0 3 0 50 00% | 72% | 7.2% 14,5%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Ruch w godzinie szczytu w 2040 roku
TABELA 3.4e
WIOt,_ Relacja Typ pojazdu Suma U, U, Ue, u
Przekréj A [} Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 13 14 15 16 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
A W 5 318 16 16 44 0 0 6 0 405| 470 | 13% | 108% [ 10.8% | 229%
P 0 57! 1 0 5 0 0 2| 0 65 0.0% | 71% | 7.1% 14,2%
L 0 9 1 9 5 5 14 0 0 130! 0,0% | 35% | 35% 71%
B W 3 322! 8 12 37 0 0 0 0 382| 511 | 0.7% | 97% | 9.7% | 20,0%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 57! 0 0 2| 0 0 4 0 63 0,0% | 36% | 3.6% 7.3%
C W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 123 - - - -
P 0 45 7 0 5 0 0 3 0 59 0,0% | 78% | 7.8% 15,5%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - -
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -




TABELA 3.5

KATEGORIA RUCHU
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2220C
Miejscowosc: Okalewo
Kilometraz: 13+301.25

OBLICZENIE KATEGORII RUCHU NA PODSTAWIE DANYCH RUCHOWYCH UZYSKANYCH Z PROGNOZY METODA WSKAZNIKOWA PKB

fi= 0,5 3

= 045 (dla Sc) N = [Z N; * ri]* f* f* 1y
1= 1,7 (dla Scp) =t

rs= 1,15 (dla A) N, = N*365* 20

fz= 1,0

f3= 1,0

N Liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy

Ne ruch catkowity w okresie eksploatacji

Wspotczynnik przeliczeniowy ze wzgledu na charekter ruchu - GOSPODARCZY $= 0,93
przelicznik ze wzgledu na miesiac pomiaru: Sp= 0,93
Udziat godziny szczytu w 24h U= 10%
Py Liczba pojazdéw na dobg w przekroju

Py Liczba pojazdéw na godzine (szczytu) w przekroju z tab 3.4d

1
Pd[P/d]:Ph[P/h]*sl*sz*u—

1

P/d w przekroju drogowym w roku 2030

Przekroj Typ pojazdu Suma N N, KR
Nr A 0 Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14
A 50| 5357 199 223 592 0 0 104 0f 6524 582| 4247779 KR4
B 50| 5552 252 297 607 31 92 78 0f 6959 612| 4466 330 KR4
C 0f 1813 73 74 109 31 92 78 0f 2271 109 798 123| KR3
D 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| KR1

101 12722 524 594 1308 62 185 259 0 15755 1303



PROGNOZA RUCHU METODA WZROSTU GEOMETRYCZNEGO




PROGNOZA RUCHU - METODA GEOMETRYCZNEGO WZROSTU

TABELA 3.6a

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2220C
Miejscowos¢: Okalewo
Kilometraz: 13+301.25
Okre: godziny szczytu -
Wiot Typ pojazdu
Nr Relacja A 0 Sd Sc Scp C R Pz Sumai—y U | Ue | Uo v
1 2 3 4 5 5 7 ) 10 K © N G 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
A w 2] 162 12 12 19 0 0 6 0 213| 247 [ 09% [89% | 89% | 188%
P 0 29 1 0 2 0 0 2 0 34 00% | 59% | 59% | 11.8%
L 0 49 1 7 2] 2] 6 0] 0] 67! 0,0% [30% | 3.0% | 60%
B W 1 164 6 9 16 0 0 0 0| 196| 263 | 05% [82% | 82% | 16.8%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 29 0 0 1 0 0 4 0 34 0,0% | 2.9% | 29% | 59%
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 67 - - - -
P 0 23 5 0 2 0 0 3 0 33 00% | 61% | 6.1% | 121%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
wskazniki wzrostu ruchu drogowego
Wozgledny wzrost ruchu
Rok bazowy 2015 60
Rok oddania do uzytkowania 2020
geometryczny wskaznik zwrostu S0 b
®) 5% =
]
C = wskaznik wzrostu ruchu [%] B A0 oo
g y =0,0504x2 - 202,6x + 203545
" 230 oo gggggg e
c-@+p)-1 z
p 20 o e
s
10 o e oo
Rok C 0 i . ‘ ‘ ‘ .
2020 5,59 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045
2030 21,58 Lata
2040) 41,73
Ruch w godzinie szczytu w 2020 roku
TABELA 3.6b
Wiot i Typ pojazdu Suma u | v | v
Nr Relacja A [¢] Sd Sc Scp C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 9 10 B 7 B[ ow | o 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
A W 2 171 13 13 20 0 0 6 0| 225 261 | 0,9% [89% | 89% | 18.8%
P 0 31 1 0 2] 0 0 2] 0 36 0,0% [59% | 59% | 11,8%
L 0 52 1 7 2] 2] 6 0 0 bl 0,0% [3.0% [ 3.0% | 6,0%
B W 1 173 6 9 17 0 0 0 0| 207| 278 | 05% [82% | 82% | 16.8%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 31 0 0 1 0 0 4 0 36 0% | 29% | 2.9% | 59%
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 7 - - - -
P 0 24 5 0 2 0 0 3 0 35 00% | 61% | 61% | 121%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
Ruch w godzinie szczytu w 2030 roku
TABELA 3.6¢
Wiot i Typ pojazdu Suma u | v | o, v
Nr Relacja A [¢] Sd Sc Scp C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 9 10 B 7 B[ ow | o 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
A W 2 197 15 15 23 0 0 7 0| 259| 300 [ 09% [89% | 89% | 18.8%
P 0 35 1 0 2] 0 0 2] 0 4 0,0% [59% | 59% | 11,8%
L 0 60 1 9 2 2 7 0 0 81 0,0% |30% | 30% | 60%
B w 1 199 7 11 19 0 0 0 0 238| 320 | 05% [82% | 82% | 16,8%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 35 0 0 1 0 0 5] 0] 41 0,0% [29% | 29% | 59%
C W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 81 - - - -
P 0 28 6 0 2] 0 0 4 0 40 0,0% [6,1% | 61% | 12,1%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
Ruch w godzinie szczytu w 2040 roku
TABELA 3.6d
Wiot Typ pojazdu
Nr Relacja A 0 Sd Sc Scp C R Pz Suma V| U] Vo v
1 2 3 4 5 5 7 9 10 K ” I G 1
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
A w 3 239 18 18 28 0 0 9 0 315| 365 | 0,9% [89% | 89% | 18,8%
P 0 43 1 0 3 0 0 3 0 50 0,0% | 59% | 59% | 11.8%
L 0 72 1 10 3 3 9 0] 0] 99 0,0% [30% | 30% | 60%
B W 1 242! 9 13 24 0 0 0 0| 290( 389 [ 05% [82% | 82% | 16.8%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 43 0 0 1 0 0 6 0 50 0% | 29% | 2.9% | 59%
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 99 - - - -
P 0 34 7 0 3 0 0 4 0] 49 00% | 61% | 61% | 121%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -




TABELA 3.7

KATEGORIA RUCHU
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2220C
Miejscowos¢: Okalewo
Kilometraz: 13+301.25

OBLICZENIE KATEGORII RUCHU NA PODSTAWIE DANYCH RUCHOWYCH UZYSKANYCH Z PROGNOZY METODA WZROSTU
GEOMETRYCZNEGO

3
f= 0,5 = * * f % *
= 12 (dla Sc) N [,2;‘ N rij hr it
r= 2,5 (dla Scp) - * *
r3= 1,6 (dla A) N. = N*365* 20
N Liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy
Ng ruch catkowity w okresie eksploatacji
Wspotczynnik przeliczeniowy ze wzgledu na charekter ruchu - GOSPODARCZY §4= 0,93
przelicznik ze wzgledu na miesiac pomiaru: $y= 0,93
Udziat godziny szczytu w 24h u= 10%
Py Liczba pojazdéw na dobe w przekroju
Py Liczba pojazdéw na godzine (szczytu) w przekroju z tab 3.4d

1
Pd[P/d]:Ph[P/h]*sl*sz*u—

1
P/d w przekroju drogowym w roku 2030
Przekroj Typ pojazdu Suma N N, KR
Nr A 0 Sd Sc Scp M C R Pz
2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12 13 14

32| 4038 200[ 221 400 0 0] 126 5016 657| 4797619 KR4

32| 4185 252 294 410 21 63 95 5352 715| 5215972 KR4

O|O|lw|>]|-

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ol KR
63 9590 526 589 883 42 126 315 12135 1508

0
0
0] 1367 74 74 74 21 63 95 0] 1767 136/ 994 067| KR3
0
0



PROGNOZA RUCHU METODA WZROSTU LINIOWEGO




TABELA 3.8a
PROGNOZA RUCHU - METODA LINIOWEGO WZROSTU

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2220C
Miejscowos¢: Okalewo
Kilometraz: 13+301.25

11
Wiot Typ pojazdu
Nr Relacja A 0 Sd Sc Scp M C R Pz Suma U | U] Vo v
| 2 3 . s s 7 s s 1 W | w w | e | 6 | w
L 0 0 0 0 0 0 0 0 of o - -
A w o 162l 2] 12 19 0 0 6 0 213| 247 [0.9% [8.9% | 89% | 188%
P of 2 1 0 2 0 0 2 o 34 00% | 59% | 5.9% | 116%
L 0] 49 1 7 2 2 6! 0] 0] 67 0,0% |3.0% | 3,0% | 6,0%
B w 1 164 6 9 16 0 0 0 0| 196| 263 [05% [82% | 82% | 168%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 of o I .
L of 2 0 0 1 0 0 4 o 34 00% | 29% | 29% | 59%
c W 0 0 0 0 0 0 0 0 of o e[ - [ -] - .
P of 23 5 0 2 0 0 3 of 33 00% | 6,1% | 61% | 121%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 of o I .
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 of o o [ - -1- -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 of o [T -
Wzgledny wzrost ruchu
—o—Sd Sc —~—-Scp —%—M —0—C —O—sdr
3
g2,5
2 2
4
S5
=
g
g 1
205
0 T T T T T ]
2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045
Lata
Ruch w godzinie szczytu w 2020 roku
2020 TABELA 3.8b
Wiot Typ pojazdu
Nr Relacja A 0 [ s [ s [sw ] M c TR [P ] Mm [YB|%|% |V
i 2 s . s . 7 s s o W | n w | w | 6 | w
L 0 0 0 0 0 0 0 0 of o I .
A w 2| 196 14| 13 2 0 0 6 0| 253| 293 [08% [87% | 87% | 182%
P 0] 35! 1 0] 2 0] 0] 2 0] 40 0,0% [57% | 57% | 11.5%
L of et 1 8 2 2 5 0 o 80 00% [ 29% | 29% | 58%
B w 1] 196 71 10 19 0 0 0 0| 233| 312 [04% [80% | 80% | 164%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 of o I .
L of 35 0 0 1 0 0 4 o 40 00% | 29% | 29% | 5.7%
c W 0 0 0 0 0 0 0 0 of o s [ - [ -] - .
P of 28 6 0 2 0 0 3 o 39 00% | 59% | 5.9% | 116%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 of o I .
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 of o o [ - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 of o [T -
Ruch w godzinie szczytu w 2030 roku
2030 TABELA 3.8¢
Wiot Typ pojazdu
Nr Relacja A 0 [ s [ s [sw ] M ¢ TR ] m [Y|%|% |V
i 2 s . s o 7 s s o W | n w | w | 6 | w
L 0 0 0 0 0 0 0 0 of o I .
A w 2| 284 20 18] 30 0 0 6 0 357| 414 [06% [83% | 83% | 17.2%
P 0] 50! 2 0] 3] 0] 0] 2 0] 57 0,0% |55% | 55% | 10.9%
L of o 2 9 3 2 4 0 of 112 00% | 28% | 28% | 56%
B w 1| 281 10 12 25 0 0 0 0 328] 441 [(03% [7.6% | 7.6% [ 155%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 of o - -
L 0] 51 0] 0] 2 0] 0] 4 0] 57 00% [27% | 27% | 55%
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 of o m2[ - [ - -
P 0] 41 8| 0] 3] 0] 0] 3] 0] 55 0,0% |56% | 56% | 11.3%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 of o - -
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 of o o [ - -1~ -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 of o - - -
Ruch w godzinie szczytu w 2040 roku
2040 TABELA 3.8d
Wiot Typ pojazdu
Nr Relacja A 0 Sd Sc Scp M C R Pz Suma U | U] Vo v
| 2 s . 5 s 7 s s 1 W | w w | e | 6 | w
L 0 0 0 0 0 0 0 0 of o - -
A w o a15]  27] 20 40 0 0 0 0| 503] 584 [04% [7.9% | 7.9% [162%
P of 74 2 0 0 0 0 o 80 00% | 52% | 5.2% | 104%
L 0] 138! 2 11 4 2 0] 0] 0] 158 0,0% |26% | 26% | 53%
B w 1 400 14 15| 34 0 0 0 0 463| 622 [02% [7.2% | 7.2% | 147%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 of o I .
L of 78 0 0 2 0 0 0 o 80 00% | 26% | 26% | 5.2%
c W 0 0 0 0 0 0 0 0 of o s - [ -] - .
P of e[ 1 0 4 0 0 0 of 78 00% | 54% | 54% | 107%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 of o I .
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 of o o[ - -1- -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 of o [T -




Obiekt:

Miejscowos¢:
Kilometraz:

TABELA 3.9

KATEGORIA RUCHU

Skrzyzowanie DW 563 z DP 2220C
Okalewo
13+301.25

OBLICZENIE KATEGORII RUCHU NA PODSTAWIE DANYCH RUCHOWYCH UZYSKANYCH Z PROGNOZY METODA WZROSTU

GEOMETRYCZNEGO

fi= 05 3

= 045 (dla So) N = (Z N; * ri]* fx f,% 1,

= 1,7 (dla Scp) =

S 1,15 (dla A) N, = N*365* 20

fz= 1,0

f3= 1,0

N Liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy

Ng ruch catkowity w okresie eksploatacji

Wspotczynnik przeliczeniowy ze wzgledu na charekter ruchu - GOSPODARCZY §4= 0,93

przelicznik ze wzgledu na miesiac pomiaru: $y= 0,93

Udziat godziny szczytu w 24h u= 10%

Py Liczba pojazdéw na dobe w przekroju

Py Liczba pojazdéw na godzine (szczytu) w przekroju z tab 3.4d

P,[P/d]=R[P/h]*s * -
d h S7S
ul
P/d w przekroju drogowym w roku 2030
Przekrj Typ pojazdu Suma| N N, KR
Nr A 0 Sd Sc Scp M R Pz
1 2 3 4 5 6 7 9 10 1" 12 13 14
A 26| 5758] 267 244 512 0 0 104 0] 6912 505 3687657 KR4
B 26| 6027) 338 326 526 17 38 78 0] 7375 535 3905104| KR4
C 0] 2027 99 81 94 17 38 78 0] 2434 99 719116 KR3
D 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] KR1
52 13811 704 652 1132 35 77 259 0 16722 1139



TABELA 3.10
ZESTAWIENIE WYNIKOW PROGNOZY RUCHU

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2220C
Miejscowos¢: Okalewo
Kilometraz: 13+301.25

Metoda 1 - prognoza wg wskaznika PKB
Metoda 2 - prognoza wzrostu ruchu geometrycznego
Metoda 3 - prognoza zwrostu ruchu liniowa

Przekrdj N. [ osiobl 100kN/d/pas obl] KATEGORIA RUCHU
Metoda 1 | Metoda 2 | Metoda 3 | | Metoda 1 | Metoda 2 | Metoda 3
1 2 3 4 5 6 7
A 4 247 779( 4 797 619| 3 687 657 KR4 KR4 KR4
B 4 466 330| 5215972( 3905 104 KR4 KR4 KR4
C 798 123| 994 067| 719116 KR3 KR3 KR3
D 0 0 0 KR1 KR1 KR1

Ze wzgledu, ze prognozy ruchowe nieznacznie sie réznig, najbardziej aktualng prognoza, jest metoda wskaznikowa PKB.
Na podstawie powyzszej metody przeanalizowano przepustowos¢ skrzyzowan w 20 roku po oddaniu do uzytkowania.



DOBOR TYPOW SKRZYZOWAN




TABELA 3.11

DOBOR SKRZYZOWANIA

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP 2220C
Miejscowos¢: Okalewo
Kilometraz: 13+301.25
RO D40
Wiot A B C D
ABCD
Relacja L w P L w P L w P L w P
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12 13
Pojazdy [P/h] 0| 405 65 130| 382 0 63 0 59 0 0 0 1104
Pojazdy [E/h] 0| 536 86 172 505 0 84 0 79 0 0 0 1462||
loci 622 677 162 0
Suma [E] nawioae
na skrzyzowaniu o ] R
—a 1300 3-wlotowe e{kr!r,yz'owa.ni bez sygnalizacji [
= 1 I [ e
= 1200 - § | I |
: d. g. - dolna granica 1 | | T
Droga z pierwszenstwem 1300 [E/h] E g. g - goma fgranica 1 |
Droga podpiorzadkowana 162 [E/h] g 1000+ ' bdjopasowe | | P |
£ skrzyZzowani —
5 8001—3 pierwsz.| I
Qwp= 470 [P/h] = |
Qu= 382 [P/h] S 6007
5 400
H
(]
S 2004
GZR -
0 1 ——F —F= . r -
[\] 500 1000 1500 2000 2500 3000

Natezenie na drodze z pierwszenstwem przejazdu [E/h]

1000
500

Rozktad natezen na wlocie

M Rozktad natezen na wlocie

A B C

Preferowany typ skrzyzowania

SKRZYZOWANIE ZWYKLE Z LEWOSKRETEM

PRZEPUSTOWOSC ZACHOWANA

Pasy dla pojazdéve skrecajqeych w lewo zaleca sig réwniez, jesli przemeawia za nym
warunek (3) p. 5.1.2 1

Natezenia ruchu na wlocie 2 analizowana

relacja w lewo O [P/h)

's. S.0.1.

600 7 [
¥ Dodatkowy pas ruchu jestlwymaguny Gt
ie miarodai " wp
gdy miarodajna relacji
500 Tl lewo O, wynosi = 1 I“L
. | JL
[
R PRy iy e i S s [ —
/ I I
300 f}b\,” 575 PRN_ Qw1 >50 BAN_ Q1225 P i
X2 Ow
200 : b == . s 5
T L’_/,I’ - jezeli na wlocie
[ kay <3 i przeciwleglym istnicje
e = | wydziclony pas dla skrgtu
100 5 e 1 w lewo natgienie Q“:p
L’/’;——/ nic obejmuje nateienia
| relacji w lewo
100 200 300 400 500 600

NatgZenia ruchu na wlocie przeciwleghyrn Oy [P/h]

NatgzZenia, przy ktorych zaleea sig stosowanie dodatkowego pasa dla skre-
tu w lewo

3 - wlotowe skrrytowania

-7 jednnjezdnmawn drogy = z dhwujeadniowsy droga
# prerwizessiwemn pragaede = pieraszehsiwemn prosjasd
fnn;-ummdu&- 5 upgnalizar]y @ plerwae prosjacts @ opgmaleacyy
|2=| INED | pas s34
i ¥ =y || = |
EEH BH = = |
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LT | - e o i
]| = Ly
{\( iy
4 - wlslowe skrzyiomanis )
Ry R i
# plerwe. prasjesds & nypmaliacy T plarwus. predesds 5 oEnalinacyy
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By e | ﬁf fh=|
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\Wykonawca: -
Biuro Opracowywania Programéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej Marcin Dobek
ul. Matejki 7
22-100 Chetm
Inwestor:
Zarzad Drog Wojewddzkich w Bydgoszczy
ul. Fordoriska 6
85-085 Bydgoszcz
Zadanie: Rozbudowa odcinka drogi wojewodzkiej nr 563 Rypin -
Zuromin - Mfawa od km 2+475 do km 16+656
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP1842C
Miejscowosc¢: Okalewo
Kilometraz: 13+680.75
Pomiar ruchu: 2015.10
Funkcja Opracowat: Data Podpis
[[Opracowat: mgr inz. Marcin Dobek
[[Opracowata:

[[Operator pomiaréw ruchu

[[Operator pomiardw ruchu




[Wykonawca:

Inwestor:

Zadanie:

|\11LCLT A
DW 563 od Rypina

A IiSPUS

Biuro Opracowywania Programéw i Projektdw Inzynierii Komunikacyjnej Marcin Dobek
ul. Matejki 7
22-100 Chetm

Zarzad Drég Wojewodzkich w Bydgoszczy
ul. Fordonska 6
85-085 Bydgoszcz

Rozbudowa odcinka drogi wojewddzkiej nr 563 Rypin — Zuromin — Mtawa od km

2+475 do km 16+656
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP1842C
Miejscowos¢: Okalewo
Kilometraz: 13+680.75
Typ pojazdu
A Autobusy
0 Samochéd osobowy (mikrobus)
Sd Lekki samochéd cigzarowy (dostawczy)
Sc Samochéd cigzarowy bez przyczep, samochody specjalne,
Scp Samochod cigzarowy z przyczep,
M Motocykl
C Ciagniki rolnicze
R Rower
Pz Pojazdy zaprzegowe
Schemat skrzyzowania
WLOT "D" I
DP1842C |
Przekroj "D" -
: i
I =
BP g
<-| [ 4*: ®
p Vo Mal IE WLOT "B"
| oW | I DW 563 od granicy woj..
......... .l___ ______l_______J._______
= I } AL . cw |
| —_— AW I o cp 1
L . ! !
o AP [ <-I r
|

Przekroj CI
WLOT "C"




Wykonawca:

Biuro Opracowywania Programéw i Projektéw Inzynierii Komunikacyjnej Marcin Dobek
ul. Matejki 7
22-100 Chetm

Inwestor:
Zarzad Drog Wojewddzkich w Bydgoszczy
ul. Fordonska 6
85-085 Bydgoszcz
Zadanie:

Rozbudowa odcinka drogi wojewédzkiej nr 563 Rypin — Zuromin - Mfawa od km

2+475 do km 16+656
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP1842C
Miejscowos¢: Okalewo
Kilometraz: 13+680.75
SPIS TABEL
21 Natezenie ruchu na wlocie "A"
2.2 Natezenie ruchu na wlocie "B"
2.3 Natezenie ruchu na wlocie "C"
24 Natezenie ruchu na wlocie "D"
3.1 Zestawienie g
3.2 Ruch w przekrojach drogi na skrzyzowaniu
33 Godzina szczytu na skrzyzowaniu
METODA 1 - WZROSTU PKB
34 Prognoza ruchu
35 Kategoria ruchu
METODA 2 - WZROSTU GEOMETRYCZNEGO
36 Prognoza ruchu
37 Kategoria ruchu
METODA 3 - WZROSTU LINIOWEGO
3.8 Prognoza ruchu
39 Kategoria ruchu
3.10 Zestawienie wynikow prognoz ruchu

31 Przepustowos$¢ skrzyzowan




Wyniki pomiaru ruchu
Zestawienie godzinowe dla wlotu "A"

TABELA 2.1

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP1842C
Miejscowos¢: Okalewo
Kilometraz: 13+680.75
Wiot: DW 563 od Rypina
Kierunek: AL AW AP
Godzina Typ pojazdu Typ pojazdu Typ pojazdu
Od Do A [0] Sd Sc | Scp| M C R Pz | Razem: | A 0 Sd Sc | Scp| M C R Pz | Razem: | A 0 Sd Sc | Scp|[ M C R Pz [ Razem:
T Z 3 T K 1] T B T 0 ki 1Z 3 T k) 1] T L] v 10 i 1z 13 1z 1o 16 7 18 9 20 T 7
06 | o7™ 23 4 27 133 2 51 12 2 154 0
07" | 08™ 43 2 1 4 53 13 11| 14 4 3 175 0
08" | 09% 45 2 47 151 5 11 1 3 178 0
09" | 10% 12 4 2 19 141 4 5 4 154 0
14%° | 159 34 3 37 163 11 2l 12 1 189 0
15° | 16% 45 3 48 156 6 4 3 169 0
16° | 177 32 5 1 38 145 4 12 5 4 4 174 0
177 | 187 IE 27 135 12 12 159 0
Suma 258 17 7 3 7 0 296 0 1167 57 43 60 4 T 20 0 1352 0 0 0 0
Razem od 06™ do 10™: 146 661 poj. 0 poj.
Razem od 14" do 18" 150 691 poj. 0 poj.
Razem: 296 1352 poj. 0 poj.
LISPUS

Biuro Opracowywania Programow i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej



Wyniki pomiaru ruchu
Zestawienie godzinowe dla wlotu "B"

TABELA 2.2

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP1842C
Miejscowo$c¢: Okalewo
Kilometraz: 13+680.75
Wiot: DW 563 od granicy woj..
Kierunek: BL BW BP
Godzina Typ pojazdu Typ pojazdu Typ pojazdu
00 [ Do [ AT O sales [Soo] W CTRIPx[Raom A [OTolwlspl NI CTRI[PxRagm AT O Sofo[swl W] C TR [P
06” [ o7 0 123 12 4 2 141 13 2 1 17
0™ | o08” 0 113 51 6 4 2 3 133 16 4 22
08° [ 09® 0 IR 162 12 2 2 17
09® [ 1™ 0 134 o] 14 e HE 164 25 5 3|
147 | 15" 0 w7l s 1 5 182 35 3 4|
15 | 167 0 149 6] 6 2 173 24 1 6 3|
16 | 17 0 1ns] 12l 8 1 3 144 33 2 35
7™ 18 0 126 12l 13 1 152 34 11 49
Suma 0 0 0 0 0 0 0 0 15 27 79 60 2 9 19 0 1251 0 192 2 3 34 0 243
Razem od 06% do 10: 0 600 poj. 87 poj.
Razem od 14% do 18™: 0 651 poj. 156 poj
Razem : 0 1251 poj. 243 poj
LISPUS

Biuro Opracowywania Programéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej



Wyniki pomiaru ruchu
Zestawienie godzinowe dla wlotu "C"

TABELA 2.3

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP1842C
Miejscowo$c¢: Okalewo
Kilometraz: 13+680.75
Wiot: -
Kierunek: CL CcwW CP
Godzina Typ pojazdu Typ pojazdu Typ pojazdu
O [ o [ AT O sifse[se ] WTCTRT P [Ragm| AT OToilo|swl WICIRI o Roeom| AT OTSI[clopl W] C [ 77 [Rapm
06" | o™ 0 0 0
o7 | 08® 0 0 of
8™ | 09® 0 0 of
09™ | 10 0 0 of
14% [ 15" 0 0 of
15% | 16" 0 0 of
16° [ 177 0 0 of
7 [ 18" 0 0 q
Suma 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem od 06% do 10 0 0 poj. 0 poj.
Razem od 14% do 18" 0 0 poj. 0 poj.
Razem : 0 0 poj. 0 poj.
LISPUS

Biuro Opracowywania Programéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej



Wyniki pomiaru ruchu
Zestawienie godzinowe dla wlotu "D"

TABELA 2.4

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP1842C
Miejscowo$c¢: Okalewo
Kilometraz: 13+680.75
Wiot: DP1842C
Kierunek: DL DW DP
Godzina Typ pojazdu Typ pojazdu Typ pojazdu
00 [ Do [ AT O sales [Soo] W CTRIPx[Raom A [OTolwlspl NI CTRI[PxRagm AT O Sofo[swl W] C TR [P
06” [ o7 12 4 12 28 0 34 2 2 #
07° [ 08® 34 of 1 5 46 0 23 5 5 4 3
08° [ 09® 31 2 7 7 48 0 34 3 1 2 40
09® [ 1™ 28 3l o 1 44 0 45 2 1 4
147 | 15" 36 21 3 60 0 35 2 37|
15% | 16% 21 2 23 0 19 4 6 29
160 [ 17% 25 12 39 0 34 5 4 43|
[ 7™ 18 31 15 46 0 25 2 30
Suma 0 218 2 0 41 3 67 0 334 0 0 0 0 0 0 0 0 249 8 0 2 21 0 306
Razem od 06% do 10: 166 0 poj. 167 poj.
Razem od 14% do 18™: 168 0 poj. 139 poj.
Razem: 334 0 poj. 306 poj.
LISPUS

Biuro Opracowywania Programéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej



TABELA 3.1
Wyniki pomiaru ruchu
Zestawienie godzinowe dla wlotow

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP1842C
Miejscowos¢: Okalewo
Kilometraz: 13+680.75
Wiot A B C D ABCD
Godzina L wilepP L wiep Lfw][eP L|w][eP
Od Do
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14
06% 07" 2711 154 0 of 11| 17 0 0 0 28 of 4 408
07% 08” 53] 175 0 o] 133 22 0 0 0 46 o| 38 467
08% 09” 471 178 0 o 162 17 0 0 0 48 o| 40 492
09% 10% 19 154 0 o 1e4] 31 0 0 0 44 o| 48 460
14% 15% 371 189 o0 o 182] 41 of o off e o 37 546
15% 16% 48] 169 0 o 173] 31 of o off 23] of 29 473
16" 17% 8 174 o0 0| 144 35 of o off 39 o 43 473
17" 18" 2711 159 0 of 152] 49 of of off 4] o 30 463
relagi 296 1352 0 0 1251 243 0 0 0 33 0 306 3782
Suma na wlocie 1648 1494 0 640
1a skrzyzowaniu 3782
::Zﬁggifce”mwy 8% 15.0% 820% 00%  00% 83.7% 163% 00% 00% 00% 522% 0,0% 47.8%
udziat procentowy wlotu

. : 43,6% 39,5% 0,0% 16,9%
na skrzyzowaniu

Rozktad relacji na skrzyzowaniu

——AL 0—AW —4—AP —<—BL 4—BW ——BP —<—CL —1—CW ——CP —<—DL —3—DW ——DP

B0 == =

350

w
o
o

N
wu
o

Liczba pojazdow
- N
a 9
o o

0600 0700 0800 0900 1400 1500 1600 1700

Godzina pomiaru




TABELA 3.2

Ruch w przekrojach drogi
Zestawienie godzinowe dla wlotow

Obiekt; Skrzyzowanie DW 563 z DP1842C
Miejscowosc: Okalewo
Kilometraz: 13+680.75
Wiot
Godzina A B C D
Od Do
1 2 3 4 5 6
06" 07" 363 340 0 113
07 08% 399 376 0 159||
08 09% 427 405 0 152]|
09° 10% 385 393 0 142]|
14%° 15" 445 472 0 175||
15" 16" 419 396 0 131l
16" 17% 399 392 0 155||
17" 18" 368 406 0 152]|
sumapry " Prekiol 3205 3180 0 1179
1a skrzyzowaniu 7564

udziat procentowy przekroju

, . 42,4% 42,0% 0,0% 15,6%
na skrzyzowaniu



_ TABELA 3.3
GODZINA SZCZYTU NA SKRZYZOWANIU

Zestawienie godzinowe dla wlotow

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP1842C
Miejscowos¢: Okalewo
Kilometraz: 13+680.75

Okreslenie godziny szczytu n

Wiot A B c D ABCD
Godzina L W P L W P L W P L W P
Od Do
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
14.00 15.00 371 189 0 0] 182 41 0 0 0 60 0 37 546
s na wlocie 226 223 0 97
uma . )
na skrzyzowaniu 546

udziat procentowy relacji na

16,4% 83,6% 0,0% 0,0% 816% 184% 0,0% 00% 00% 619% 00% 381%

wlocie
udZ|a#_ procgntowy wlotu na 41.4% 40.8% 0.0% 17.8%
skrzyzowaniu
Skumulowany ruch na skrzyzowaniu
=== Skumulowany ruch na skrzyzowaniu
1000
900
800
700 5
<
600 ~ 3 o L en en
500 ;W T—> >
400
300
200
100
0 T T T T ]
0600 0700 0800 0900 1400 1500 1600 1700
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PROGNOZA RUCHU - METODA WZROSTU PKB

TABELA 3.4a

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP1842C
Miejscowoscé: Okalewo
Kilometraz: 13+680.75
Okreslenie godziny szczytu n -
Wiot i Typ pojazdu Suma U, U U, v
Nr Relacja A o] Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 5 7 8 9 [ " 7 [ " 15 1 "
L 0 34 0 0 0 0 0 3 0 37, 0% | 00% | 00% [ 00%
A w 0| 163 11 2 12 0 0 1 0 189| 226 | 0.0% | 63% | 63% | 127%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
B w 0! 154! 7 5 11 0! 0! 5 0! 182| 223 | 0,0% | 60% | 6,0% 12,1%
P 0! 35 0! 0! 0! 3 0! 3] 0! 41 0,0% [ 00% | 0.0% 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
L 0 36, 0 0 0 21 0 3 0 60 00% | 00% | 00% [ 00%
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 of 97 -
P 0 35 0 0 0 2 0 0 0 37 0,0% | 00% | 00% 0,0%
Rok bazowy 2015
Rok oddania do uzytkowania 2020
Podregion GRUDZIADZKI
WSKAZNIKI WZROSTU RUCHU TABELA 3.4b
Typ pojazdu
A 9] Sd Sc Scp M C R
2020| 1,4162| 1,2944| 1,1064| 1,1132| 1,3682| 1,3543( 1,3543| 1,0000
2030( 1,9400| 1,6129| 1,2122| 1,2264| 1,7999| 1,7816| 1,7816| 1,0000)
2040| 2,5728| 1,9646| 1,3156| 1,3375| 2,3018| 2,2783| 2,2783 1,0000“
Ruch w godzinie szczytu w 2020 roku
TABELA 3.4c
Wiot . Typ pojazdu
— Relacja Suma U, Ue Uep u
Przekroj A [o] Sd Sc Scp M 4 R Pz
1 2 3 4 5 s 7 s 9 [ " 7 [ " 15 1 1
L 0 44 0 0 0 0 0 3 0 47 00% | 00% | 00% | 00%
A w of on 12 2 6] 0 0 1 0 243| 290 | 00% | 68% | 68% | 135%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 R - R R
B W 0 19—3| 8 6 15 0 0 5 0 233| 285 [ 00% | 65% | 65% | 12.9%
P 0 45 0 0 0 4 0 3 0 52 00% [ 00% | 00% | 00%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
c W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o N
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 R - R R
L o4 0 0 o % 0 3 0 78 00% | 00% | 00% | 00%
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 126 R - R R
P 0 45 0 0 0 3 0 0 0 48 0,0% | 00% | 00% 0,0%
Ruch w godzinie szczytu w 2030 roku
TABELA 3.4d
Wiot Typ pojazdu
— Relacja P pol Suma U, U, Ue, u
Przekroj A 0 [ sd [ sc [sep[ M c R Pz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 _I 13 14 15 16 1
L 0 55 0 0 0 0 0 3 0 58 00% | 00% | 00% | 00%
A w 0 263 13 2! 22 0 0 1 0 301| 359 | 0,0% | 7.2% [ 72% | 14,3%
P 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 -
L 0 _OI 0 0 0 0 0 0 0 0 R - R R
B W 0 248 8 6 20 0 0 5 0 288| 353 [0.0% | 69% | 69% | 138%
P 0 56 0 0 0 5 0 3 0 65 0,0% | 00% | 0,0% 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
c W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 58 0 0 0 37 0 3 0 98 0,0% | 00% | 0,0% 0,0%
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 158 - - - -
P 0 56 0 0 0 4 0 0 0 60 0,0% | 00% | 0,0% 0,0%
Ruch w godzinie szczytu w 2040 roku
TABELA 3.4e
WIOt,_ Relacja Typ pojazdu Suma U, U, Ue, u
Przekréj A [} Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 13 14 15 16 1
L 0 67 0 0 0 0 0 3 0 70 0,0% | 00% | 00% 0,0%
A W 0 320! 14 3 28 0 0 1 0 366| 436 | 00% | 7.5% | 7.5% 15,1%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
B w 0 303! 9 7 25 0 0 5 0 349| 427 | 00% | 7.3% | 7.3% 14,5%
P 0 69 0 0 0 7 0 3 0 79 0,0% | 00% | 0,0% 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
C W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 71 0 0 0 48 0 3 0 122! 0,0% | 00% | 0,0% 0,0%
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 195 - - - -
P 0 69 0 0 0 5 0 0 0 73 0,0% [ 00% | 0,0% 0,0%




TABELA 3.5

KATEGORIA RUCHU
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP1842C
Miejscowosc: Okalewo
Kilometraz: 13+680.75

OBLICZENIE KATEGORII RUCHU NA PODSTAWIE DANYCH RUCHOWYCH UZYSKANYCH Z PROGNOZY METODA WSKAZNIKOWA PKB

fi= 0,5 3

= 045 (dla Sc) N = [Z N; * ri]* f* f* 1y
1= 1,7 (dla Scp) =t

rs= 1,15 (dla A) N, = N*365* 20

fz= 1,0

f3= 1,0

N Liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy

Ne ruch catkowity w okresie eksploatacji

Wspotczynnik przeliczeniowy ze wzgledu na charekter ruchu - GOSPODARCZY $= 0,93
przelicznik ze wzgledu na miesiac pomiaru: Sp= 0,93
Udziat godziny szczytu w 24h U= 10%
Py Liczba pojazdéw na dobg w przekroju

Py Liczba pojazdéw na godzine (szczytu) w przekroju z tab 3.4d

1
Pd[P/d]:Ph[P/h]*sl*sz*u—

1

P/d w przekroju drogowym w roku 2030

Przekroj Typ pojazdu Suma N N, KR
Nr A 0 Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14
A 0f 5385 189 74 358 31 0 78 0f 6114 321 2343648 KR3
B 0f 5413 189 74 358 370 0 104 0f 6507 321 2343648 KR3
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| KR1
D 0 1953 0 0 0 401 0 78 0f 2431 0 0| KR1

0 12750 377 148 716 801 0 259 0 15053 642



PROGNOZA RUCHU METODA WZROSTU GEOMETRYCZNEGO




PROGNOZA RUCHU - METODA GEOMETRYCZNEGO WZROSTU

TABELA 3.6a

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP1842C
Miejscowo$¢: Okalewo
Kilometraz: 13+680.75
Okre: godziny szczytu -
Wiot Typ pojazdu
Nr Relacja A 0 Sd Sc Scp M C R Pz Sumai—y U | Ue | Uo v
1 2 3 4 5 5 7 ] ) 10 K © N G 1
L 0 34 0 0 0 0 0 3 0 37 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
A w 0 163 11 2] 12 0 0 1 0 189| 226 | 0,0% [63% | 63% | 127%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
B W 0 154 7 5 11 0 0 5 0| 182] 223 | 0,0% [6.0% | 60% | 121%
P 0 35 0 0 0 3 0] 3] 0] 41 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 36 0 0 0 21 0 3] 0] 60! 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 97 - - - -
P 0 35 0 0 0 2 0 0 0 37 ,0% | 0.0% | 0,0% | 0.0%
wskazniki wzrostu ruchu drogowego
Wzgledny wzrost ruchu
Rok bazowy 2015 60
Rok oddania do uzytkowania 2020
geometryczny wskaznik zwrostu S0 b
(p) 5% =
]
C = wskaznik wzrostu ruchu [%] B A0 oo
g y =0,0504x2 - 202,6x + 203545
" 230 oo gggggg e
c-@+p)-1 z
p 20 o e
s
10 o e oo
Rok C 0 . . . . . :
2020 5,53 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045
2030) 21,58 Lata
2040) 41,73
Ruch w godzinie szczytu w 2020 roku
TABELA 3.6b
Wiot i Typ pojazdu Suma u | v | o, v
Nr Relacja A [¢] Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 ] 9 10 B 7 B[ ow | o 1
L 0 36 0 0 0 0 0 3] 0] 39! 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
A W 0 172 12 2 13 0 0 1 0 199| 238 [ 0,0% [63% | 63% | 127%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
B W 0 163 7 5 12 0 0 5 0| 192| 235 | 0,0% [6.0% | 60% | 121%
P 0 37 0 0 0 3 0] 3] 0] 43 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 38 0 0 0 22 0 3] 0] 63! 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 102 - - - -
P 0 37 0 0 0 2 0 0 0 39 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
Ruch w godzinie szczytu w 2030 roku
TABELA 3.6¢
Wiot i Typ pojazdu Suma u | v | o, v
Nr Relacja A [¢] Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 ] 9 10 B 7 B[ ow | o 1
L 0 41 0 0 0 0 0] 4 0] 45 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
A W 0 198 13 2 15 0 0 1 0[ 230] 275 [ 0,0% [63% | 63% | 127%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
B w 0 187 9 6 13 0 0 6 0f 22| 271 [ 0.0% [6.0% | 60% | 121%
P 0 43 0 0 0 4 0 4 0 50 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
c W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 44 0 0 0 26 0 4 0 73 ,0% | 0.0% | 0,0% | 0.0%
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 118 - - - -
P 0 43 0 0 0 2 0 0 0| 45 ,0% | 0.0% | 0,0% | 0.0%
Ruch w godzinie szczytu w 2040 roku
TABELA 3.6d
Wiot Typ pojazdu
Nr Relacja A 0 Sd Sc Scp M C R Pz Suma U | U] Vo v
1 2 3 4 5 5 7 ] 9 10 K ” I G 1
L 0 50 0 0 0 0 0 4 0 55 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
A w 0 241 16 3 18 0 0 1 0 279| 334 [ 00% [63% | 63% | 127%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
B W 0 227, 10 7 16 0 0 7 0| 269| 329 [ 0,0% [60% | 60% | 121%
P 0 52 0 0 0 4 0] 4 0] 61 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 53 0 0 0 31 0 4 0] 89! 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 143 - - - -
P 0 52 0 0 0 3 0 0 0 55 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%




TABELA 3.7

KATEGORIA RUCHU
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP1842C
Miejscowos¢: Okalewo
Kilometraz: 13+680.75

OBLICZENIE KATEGORII RUCHU NA PODSTAWIE DANYCH RUCHOWYCH UZYSKANYCH Z PROGNOZY METODA WZROSTU
GEOMETRYCZNEGO

3
f= 0,5 = * * f % *
= 12 (dla Sc) N (,2;‘ N rij hr it
r= 2,5 (dla Scp) - * *
r3= 1,6 (dla A) N. = N*365* 20
N Liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy
Ng ruch catkowity w okresie eksploatacji
Wspotczynnik przeliczeniowy ze wzgledu na charekter ruchu - GOSPODARCZY §4= 0,93
przelicznik ze wzgledu na miesiac pomiaru: $y= 0,93
Udziat godziny szczytu w 24h u= 10%
Py Liczba pojazdéw na dobe w przekroju
Py Liczba pojazdéw na godzine (szczytu) w przekroju z tab 3.4d

1
Pd[P/d]:Ph[P/h]*sl*sz*u—

1
P/d w przekroju drogowym w roku 2030

Przekrj Typ pojazdu Suma| N N, KR
Nr A 0 Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12 13 14
A 0] 4059 189 74 242 21 0 95 0] 4679 346 2529305 KR4
B 0] 4080 189 74 242 252 0 126 0] 4963 346 2529305 KR4
C 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] KR1
D 0] 1472 0 0 0 273 0 95 0] 1840 0 0] KR1

0 961 379 147 484 547 0 315 0 11483 693



PROGNOZA RUCHU METODA WZROSTU LINIOWEGO




PROGNOZA RUCHU - METODA LINIOWEGO WZROSTU

TABELA 3.8a

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP1842C
Miejscowos¢: Okalewo
Kilometraz: 13+680.75
10
Wiot Typ pojazdu
Nr Relacja A 0 Sd Sc Scp M C R Pz Suma U | U] Vo v
1 2 3 4 5 5 7 ] ) 10 K © N G 1
L 0 34 0 0 0 0 0 3 0] 37 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
A w 0 163 11 2] 12 0 0 1 0 189| 226 | 0,0% [63% | 63% | 127%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
B W 0 154 7 5 1" 0 0 5 0| 182] 223 | 0,0% [6.0% | 60% | 121%
P 0 35 0 0 0 3 0 3] 0] 41 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 36 0 0 0 21 0 3] 0] 60! 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 97 - - - -
P 0 35 0 0 0 2 0 0 0] 37 ,0% | 0.0% | 0,0% | 0.0%
Wzgledny wzrost ruchu
—o—Sd Sc —~—-Scp —%—M —0—C —O—sdr
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Lata
Ruch w godzinie szczytu w 2020 roku
2020 TABELA 3.8b
Wiot i Typ pojazdu Suma u | v | o, v
Nr Relacja A [¢] Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 ] 9 10 B 7 B[ ow | o 1
L 0 41 0 0 0 0 0 3] 0] 44 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
A W 0 194 13 2 14 0 0 1 0| 224| 268 | 0,0% [62% | 62% | 124%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
B W 0 185 8 6 13 0 0 5 0| 216| 265 | 0,0% [59% | 59% | 11.8%
P 0 43 0 0 0 3 0 3] 0] 49 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 47 0 0 0 21 0 3 0] 71 .0% [ 0,0% | 00% | 0,0%
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 115 - - - -
P 0 42 0 0 0 2 0 0 0] 44 ,0% | 0.0% | 0,0% | 0.0%
Ruch w godzinie szczytu w 2030 roku
2030 TABELA 3.8c
Wiot i Typ pojazdu Suma u | v | v
Nr Relacja A [¢] Sd Sc Scp M C R Pz
1 2 3 4 5 6 7 ] 9 10 B 7 B[ ow | o 1
L 0 59 0 0 0 0 0 3] 0] 62! 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
A W 0 276! 18 3 19 0 0 1 0 317| 379 [ 00% [59% | 59% | 11.8%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
B W 0 265 11 7 17 0 0 5 0| 305| 374 | 00% [56% [ 56% [ 11.2%
P 0 63 0 0 0 3 0 3 0] 69 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
c W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 7 0 0 0 21 0 3 0] 101 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
D w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 163 - - - -
P 0 60 0 0 0 2] 0 0 0 62 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
Ruch w godzinie szczytu w 2040 roku
2040 TABELA 3.8d
Wiot Typ pojazdu
Nr Relacja A 0 Sd Sc Scp M C R Pz Suma U | U] Vo v
1 2 3 4 5 5 7 ] 9 10 K ” I G 1
L 0 87 0 0 0 0 0 0 0| 87 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0%
A w 0 393! 25 3 25 0 0 0 0 447| 534 [ 00% [56% | 56% | 11.3%
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
B W 0 383 16 8 23 0 0 0 0| 430| 527 [ 0,0% [54% | 54% | 10.7%
P 0 94 0 0 0 3 0 0] 0] 97| 0,0% [0,0% | 00% | 0,0%
L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
c w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 0 - - -
P 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - -
L 0 121 0 0 0 21 0 0 0] 142 .0% [ 0,0% | 00% | 0,0%
D W 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 229 - - - -
P 0 85 0 0 0 2 0 0 0] 87 ,0% | 0.0% | 0,0% | 0.0%




TABELA 3.9

KATEGORIA RUCHU
Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP1842C
Miejscowos¢: Okalewo
Kilometraz: 13+680.75

OBLICZENIE KATEGORII RUCHU NA PODSTAWIE DANYCH RUCHOWYCH UZYSKANYCH Z PROGNOZY METODA WZROSTU
GEOMETRYCZNEGO

fi= 05 3

= 045 (dla So) N = (Z N; * ri]* fx f,% 1,
= 1,7 (dla Scp) =

ry= 1,15 (dla A) N, = N*365* 20
fz= 1,0

f3= 1,0

N Liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy

Ng ruch catkowity w okresie eksploatacji

Wspotczynnik przeliczeniowy ze wzgledu na charekter ruchu - GOSPODARCZY §4= 0,93
przelicznik ze wzgledu na miesiac pomiaru: $y= 0,93
Udziat godziny szczytu w 24h u= 10%
Py Liczba pojazdéw na dobe w przekroju

Py Liczba pojazdéw na godzine (szczytu) w przekroju z tab 3.4d

1
RlPrd]=R[P/n]*s *s,*—

1

P/d w przekroju drogowym w roku 2030

Przekrj Typ pojazdu Suma| N N, KR
Nr A ] O sd| Sc |Sp| ™M | ¢ R | Pz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14
A o s708] 253 81 31| 17 of 78 o 6448 282] 2056900] KR3
B o| 5883] 253 81 310] 208 of 104 o 6839 282] 2056900] KR3
c 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o] KR1
D o 2233 0 0 of 225 of 78 o] 2536 0 ol KR1

0 13824 507 163 620 450 0 259 0 15823 564



ZESTAWIENIE WYNIKOW PROGNOZY RUCHU

Obiekt:
Miejscowos¢:
Kilometraz:

Skrzyzowanie DW 563 z DP1842C
Okalewo
13+680.75

Metoda 1 - prognoza wg wskaznika PKB
Metoda 2 - prognoza wzrostu ruchu geometrycznego
Metoda 3 - prognoza zwrostu ruchu liniowa

Przekrdj N. [ osiobl 100kN/d/pas obl] KATEGORIA RUCHU
Metoda 1 | Metoda 2 | Metoda 3 | | Metoda 1 | Metoda 2 | Metoda 3
1 2 3 4 5 6 7
A 2343 648| 2529 305 2 056 900 KR3 KR4 KR3
B 2343648 2529 305 2 056 900 KR3 KR4 KR3
C 0 0 0 KR1 KR1 KR1
D 0 0 0 KR1 KR1 KR1

Ze wzgledu, ze prognozy ruchowe nieznacznie sie réznig, najbardziej aktualng prognoza, jest metoda wskaznikowa PKB.
Na podstawie powyzszej metody przeanalizowano przepustowos¢ skrzyzowan w 20 roku po oddaniu do uzytkowania.

TABELA 3.10



DOBOR TYPOW SKRZYZOWAN




DOBOR SKRZYZOWANIA

TABELA 3.11

Obiekt: Skrzyzowanie DW 563 z DP1842C
Miejscowos¢: Okalewo
Kilometraz: 13+680.75
RO D40
Wiot A B C D
- ABCD
Relacja L w P L w P L w P L w P
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12 13
Pojazdy [P/h] 70| 366 0] 349 79 0 0 0 122 0 73 1058
Pojazdy [E/h] 82| 429 0| 408 92 0 0 0 142 0 86 1239
loci 510 500 0 228
Suma [E] na wiocie
na skrzyzowaniu 1239
— 14007 3-wlotowe :1|rr7zyz'owa.r'1i'" bez sygnalizacji ,

N = I |
Droga z pierwszenstwem 1011 [E/] 2, 200 X~ e - — | R
Droga podpiorzadkowana 228 [E/n] g g - gomalgranica || |

1000 1- ' ronda jfdnopasowe | | el
= skrzyzowania

Qwp 427 [P/h] 800 — o
Qw= 366 [P/h]

Natezenie na drodze bocznej

przejazdu

600 -

400

200+

2000

2500

Natezenie na drodze z pierwszenstwem przejazdu [E/h]

500

Rozktad natezen na wlocie

M Rozktad natezen na wlocie

A B

D

Preferowany typ skrzyzowania

SKRZYZOWANIE ZWYKLE LEWOSKRET

PRZEPUSTOWOSC ZACHOWANA
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